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FEN

Mezinarodni sportovni fady FIA, ptilohy ,,J* a ,,K*
¢lanky : - 251 — klasifikace a definice

- 252 — vSeobecné predpisy

- 253 — bezpecnostni vybava vozil

- 255 — technické piedpisy pro vozy sk.“A*
Narodni sportovni fady
Technické pozadavky VP (rok 2013)
Technické predpisy RC (rok 2013)




1.  UvoD

Ceskomoravského poharu rallye (ddle jen CMPR) se mohou ziCastnit automobily, ktere
splnuji podminky téchto ,,Technickych pozadavkii* pro sportovni vozidla CMPR na rok 2017.

Déli se na soudobé automobily specifikace ,,A* a historické automobily specifikace ,,H*.

1.1 Vypsané tiidy pro CMPR na rok 2017:

Al do 1400 ccm®

A2  od 1401 ccm® do 1600 ccm®

A3 od 1601 ccm® do 2000 ccm®

Ad nad 2000 ccm? (pohon obou naprav- 4WD)
A5 nad 2000 ccm? (pohon jedné napravy - 2WD)
A6 dieselové motory (bez rozdilu objemu do 2000 ccm?®)

H1 do 750 ccm® (vyhlasi jednotlivy feditele sout&zi)
H2  od 751 ccm®do 1200 ccm?®

H3  od 1201 ccm® do 1600 ccm®

H4 nad1600 ccm®

H5 do 1300 ccm?® (pohon predni napravy)

Legendy bez rozdilu objemu
P Jizda pravidelnosti

1.2  Piepocet objemu motori
Pro zatazeni sportovniho vozidla do pfislusné objemové tridy:

a) u zazehového (benzinového) motoru piepliiovaného se prepocet provadi podle vzorce,
kde plati:

= V;xK

= objem motoru pfepocteny (idaj pro zatazeni do ttidy);
V;= nomindalni objem motoru uvedeny v technickém pritkazu vozidla

= 1,7  koeficient pro zdzehovy motor (benzinovy) s piepliiovanim (turbodmychadlo,
mechanické dmychadlo Roots, ,,G* nebo Comprex)
(Priklad. SUBARU Impreza WRX ~ 1.994 ccm® x 1,7 = 3.389,8 ccm®)

b) u vznétového (naftového) motoru prepliiovaného se prepocet neprovadi.
Dvoudobé motory piepoctu nepodléhaji.

1.3  Specifikace vozidel skupiny ,, A%

Za soudobé automobily jsou pro tento predpis povazovana sériové vyrabéna vozidla
od 1. 1. 1992, které je mozno dale upravit pro sportovni pouziti, zejména s diirazem na bezpecnost
posadky 1 okoli. Doporucuje se provést upravy podle vefejné ptistupnych informaci na strankach
www.autoklub.cz (konkrétné piilohy ,J* MSR FIA) a podle piislusnych homologaci vyrobce
schvalenych FIA bez ohledu na termin jejich platnosti.

Tato vozidla fadime do skupiny ,,A* a dale délime do tfid podle zdvihového objemu motoru.

1.4  Specifikace vozidel skupiny ,,H*
Za historické automobily jsou pro tento pfedpis povazovana sériové vyrabéna nebo
homologovana vozidla do 31. 12. 1991, které je mozno dale upravit pro sportovni pouziti, zejména
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s dirazem na bezpecnost posadky a okoli. Doporucuje se provést upravy podle vetejné ptistupnych
informaci na strankdach www.autoklub.cz (konkrétné piilohy ,,K*“ MSR FIA ) a podle piislusnych
homologaci vyrobce schvélenych FIA bez ohledu na termin jejich platnosti. Hmotnosti a rozméry
mechanickych diltt motoru uvedené v homologac¢nim listu nemusi byt dodrzeny.

Tyto vozidla fadime do skupiny ,,H* a dale délime do tfid podle zdvihového objemu motoru
a dal$ich kritérii.

15  Specifikace vozidel skupiny ,,L*

Ttida Legendy prezentuje historicka vozidla vyrobena nebo homologovana do 31. 12. 1991,
ktera maji dokladové svij historicky ptivod nebo jsou vérnymi 100% replikami téchto vozi (nutno
dolozit TK tech. prikkaz vozidla, homologa¢ni listy ke ztotoznéni). Jsou postavena s vétSimi
omezenimi nez povolené Upravy pro skupiny H1 — H5.

Vozidla se sportovnim priitkazem nebo pritkazem historického vozidla vydanym orgdanem
Autoklubu Ceské republiky s platnym testovinim pro dany rok, musi plnit ustanoveni
technickych piedpisii FIA, piiloha ,,J* ,,K“ a NSR. Pokud toto testovini neni platné, musi pinit
poZadavky téchto ,, Technickych poZadavki“ !

2. KAROSERIE
2.1  Vozidlo musi vychazet ze sériové produkce vyrobce schvalené pro provoz v evropskych
zemich. Karoserie musi byt uzaviena.

2.2 Lze provést rozsireni lema blatnikd, popt. naraznikid a to tak, aby celkova Sitka a délka
vozidla nepfesahla 105% rozméri vozidla zapsanych v technickém prikazu (TP) vozidla. Déle
musi byt splnéna podminka zakryti vSech kol v jejich horni poloviné (z pohledu shora nesmi byt
vidét pneumatika). V pfednim narazniku je mozno vytvofit (pfidat) maximalné dva otvory,
pfigem? jejich plochy nepfesdhnou 2 x 160 cm?. Lze odstranit piidavné svétlomety a otvory po nich
vyuzit pro chlazeni, nebo nasavani vzduchu. Musi vychéazet ze sériového dilu nebo homologované
sportovni varianty. Jakykoliv vstupni otvor v narazniku, blatniku nebo kapoté bude zakryt
mrizkou.

2.3 Zadni kapoty (tfeti, paté dveie), zadni blatniky a zadni bo¢ni dvefe lze nahradit za
vyrobky z jinych materialli k tomu vhodnych (hlinik, karbon, laminat, apod.) za ptedpokladu, Ze
bude dodrZzen puvodni tvar, tuhost a zpusob upevnéni ke skeletu karoserie. Ptivodni uchyty (panty)
musi zustat zachovany originalni a to i co do polohy a materidlu. Nesmi vy¢nivat vné ani dovniti a
vytvaret ostré hrany, svarové spoje mohou byt nahrazeny Sroubovymi nebo nytovanim s minimalné
dvoundsobnym poctem nytii nez bodit bodovych svart.

2.4  Zadni boc¢ni dvete nelze do karoserie zavafit, musi ziistat oteviratelné po celou dobu trvani
soutcze.

2.5  Stfecha, predni blatniky a predni dvefe musi zlstat z piivodniho materidlu, nesmi byt
odstranény dveini vyztuhy a v interiéru musi byt konstrukce dvefi a mechanismy okna zakryty tak,
aby nedoslo k ptipadnému poranéni posadky. Pro pfedni blatniky dodrzet bod 2.2

2.6 Nebudou-li u kapoty motoru a vika zavazadlového prostoru (3. nebo 5. dvefe) pouzity
plvodni zdmky, je nutné zabezpecit otevieni ocelovymi pojistnymi koliky se zajiSténim proti
nezadoucimu vysunuti. (pryzové ¢leny ani pruziny povoleny nejsou).

Pro potiebu nasavani a chlazeni motoru ptedni nebo zadni kapotou lze vyuzit vstupni ¢i
vystupni otvory, tyto ale musi byt zabezpeceny mtizkou!
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2.7  Lze pouzit spoilerit s homologaci pro silni¢ni provoz, je kladen dliraz na bezpe¢né upevnéni
ke karoserii. Nutno dodrzet rozméry dle 2.2.

2.8 Na vozidle neni pFipustné oteviratelné stfeSni okno ani tzv. $ibr. V piipadé pouziti
karosérie se stieSnim oknem musi byt okno vyndané a otvor zavateny.

2.9  Piedni sedacky musi byt nahrazeny homologovanymi sportovnimi sedackami (mozné i s
propadlou homologaci), jejich uchyceni musi byt v souladu s vySe zminénou pftilohou ,,J* a ,, K*.

Zadni sedacky Ize demontovat, kotvici body vystupujici do interiéru musi byt odstranény. Viz dale
bod. 8.

2.10 Lze odstranit vnitini zakryti zadnich dvefi a stropu, koberce a tlumici materialy.

2.11 Volant libovolny s homologaci E nebo FIA. Pokud je vozidlo vybaveno aretaci volantu
(stavitelna vyska), musi byt zamezeno jeho samovolnému uvolnéni. Sefizeni musi byt provedeno
pomoci naradi v servisni zoné. Je mozna vymeéna volantu v provedeni bez airbagu.

2.12 Palubni deska mlze byt upravena odstranénim nebo zakrytim nevyuzitych pfistroji a
zafizeni, vzdy s ohledem na bezpecny kontakt posadky (nesmi vzniknout dal$i otvory, ostré hrany

apod.).

2.13 Panel pfistroji 1ze upravit dle potieby pfidavnych pfistrojii, nesmi byt vS§ak omezen vyhled.
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Obrl. - Palubni deska s pristroji a ovladaci.

2.14  Vnititkem vozidla je mozné vést brzdové, spojkové, chladici a benzinové vedeni. Lze pouZit
pouze kovové trubky nebo hadice s kovovym opletenim. Pro chladici soustavu lze pouzit
vysokotlaké hadice 1 bez kovového opleteni, tyto je pak dirazné¢ doporuceno zakryt proti Uniku
kapaliny (zabranit trysku na posaddku a okna). Pti prichodu pfepazkou nebo st€énou, musi byt dané
potrubi ¢i hadice zabezpecena prichodkou proti poskozeni prodienim.

2.15 Celni okno musi byt z vrstveného skla, schvalené pro provoz na pozemnich komunikacich.
Musi mit homologaécni znacku (,,E, ,,DOT*) (kalené ¢elni okno je povoleno pouze ve tfidé H1).
Lze pouzit bezpecnostni folie (mimo Eelni sklo) zabranujici v ptipadé poskozeni zranéni posadky.
Na celnim skle je povolen protislune¢ni pas pod podminkou, Ze nebrani posadce ve vyhledu
na silni¢ni signalizaci (semafory, dopravni znacky...).
Povoleno je pouzit koufové nebo postiibiené folie na bocnich sklech a na zadnim okné pod
podminkou, ze prithlednost folie umoziiuje, aby byl zvenci vidén jezdec a vnittek vozu.

2.16  Originalni okna v pfednich dvetich vyrobena z kaleného skla, musi byt z vnitini strany
polepena prihlednou ¢irou bezpeénostni folii. Tato okna mohou byt také nahrazena tvrzenym
netfistivym polykarbonatem opatfenym regulovanym vydechem ( Soupackou ). Minimélni tloustka
5 mm je dirazn¢ doporucena ( dale plati bod 2.17 od tieti véty ).



2.17 Zadni bocni a zadni okna lze vyménit za okna z tvrzeného netfistivého polykarbonatu.
Minimalni tloustka 5 mm je darazné doporucena. Posadka ptedlozi pii technické prejimce TK
doklad, ze se jedna o netfistivy material, pokud nebude pfislusné oznaceni na jednotlivych oknech
vyrobcem. Tato okna mohou byt také lepena (v tomto piipad¢ musi byt okno mechanicky pojisténo
proti vypadnuti z rdmu) a déle nytovana nebo Sroubovana.

2.18 U vozl se 4 nebo 5 dvefmi miize byt mezi horni ¢asti okna a horni ramem zadnich dvefi
namontovan piechodovy dil pod podminkou, Ze nebude mit jinou funkci nez odvétrani prostoru pro
posadku a neptesdhne obrys vozu. U vozii 3 dvetovych, lze vyuzit Gipravy zadniho bo¢niho okna
k odvétrani.

2.19 Vyhled dozadu musi byt zajistén dvéma vnéjSimi zrcatky (jedno vpravo a jedno vlevo). Tato
zrcatka mohou byt stejna jako u sériového vozu. Kazdé zrcatko musi mit odrazovou plochu
minimalng 90 cm®. Vnitini zrcatko je volitelné.

2.20 Vozidlo po celou dobu trvani podniku musi byt vybaveno plechovymi (civilni) nebo
nalepovacimi (,,R-ka®, ,,V-cka*) registraénimi znackami dle TP. RZ budou umistény na uréeném
mist¢ vpfedu a vzadu. RZ se rozumi SPZ ,civilni“, zavodni ,,R-ka* a veteranska ,,V-Cka®.
Registracni znacky zvlastni, tj. manipulacni a pievozni, nelze pouzivat!!!

2.21 Dalsi véci prevazené uvnitf vozu (ndhradni kolo, skiiika s nafadim atd.) musi byt Fadné
upevnény.

3. PODVOZEK A BRZDY

3.1  Sériovy podvozek lze nahradit sportovnim, za dodrzeni originalnich uchyti na vozidle a
principu konstrukce. Standardni silentbloky lze nahradit tvrzenymi nebo tzv. unibally. V ptipadé
pouziti uniballu je mozno pivodni uchyt (misku) patfiéné upravit. Rozvor naprav musi odpovidat
homologa¢nimu listu nebo TP s toleranci 2%. Rozchod kol nesmi byt zvétSen o vice nez 5%.

3.2 Tlumice pérovani a pruziny jsou libovolné, svétla vyska vozu musi byt nastavena tak, aby za
jizdy nedochazelo ke kontaktu ¢asti vozu (napft. spoiler, zastérky, lizina) s vozovkou. Zména
nastaveni pruZin a tlumici mimo stanoveny servisni prostor je zakazana. Nadobky na kapalinu
tlumi¢h mohou byt v prostoru pro posadku, ale musi byt zabezpeceny proti tniku.

3.3  Sériové brzdové valce, brzdy, brzdice a kotouce I1ze nahradit sportovnimi, v¢. odpovidajicich
uchytii na vozidle. Tyto musi byt homologovany, nutno prokazat dokladem o homologaci vyrobku,
schvalovaci dolozkou nebo katalogem vyrobce. Dale je moZznost odpojeni ABS. Jakékoli dodatecné
upravy jsou zakazany.

3.4  Lze provést vymeénu mechanické rucni brzdy za hydraulickou. Paka hydraulické ru¢ni brzdy
musi mit zachovanu funkci aretace u stojiciho vozu a nesmi ohrozovat bezpecnost posadky!
Regulatory brzdného tlaku jsou libovolné, véetn€ umisténi.

3.5  Zesileni strukturnich prvku zavéSeni (s vyjimkou zkrutnych stabilizitoru) a jeho
upeviovacich bodu je povoleno pfidanim materidlu. Zesileni zavé€Seni nesmi vytvaret duta télesa
ani umoziovat vzajemné spojeni dvou rtiznych dila.

Jakakoli vlastni konstrukce zavéSeni kol a uprava podvozkové casti je zakazana.
Pouzivat pouze originidlni homologované dily nebo dily podle schvilené technické
dokumentace!!!

3.6  Jednotlivé dily fizeni vozidla musi byt fadn€¢ upevneény a zabezpeceny proti samovolnému
uvolnéni.



4. PREVODOVE USTROJi

Ptrevodovka, rozvodovka, hnaci hiidele a poloosy mohou byt libovolné. Hnand naprava
vozidla musi byt zachovana dle TP.

Piestavba vozidel s pohonem jedné napravy na 4x4 nebo naopak neni povolena!!!

5. MOTORY
5.1  Musi byt pouzit originalni blok motoru pro danou znacku vozidla (kod dle TP).

5.2 Princip piepliiovani musi byt shodny s tim, ktery je pro dany motor homologovan, nesmi se
zmeénit ani pocet prvka.

5.3  Automobily skupiny A4 a A5 mohou byt vybaveny motory s nasledujicim omezenim:

- u nepiepliovanych motori mize byt maximalni objem motoru 3.500 cem?;

- U prepliiovanych motori mize byt maximalni nomindlni (nepfepocteny) objem motoru
2.500 ccm® bez ohledu na pouzity pocet ventilll. V tomto piipad¢ se pro zatizeni automobilu
do objemové tfidy nasobi nominalni objem motoru koeficientem (viz bod 1.2). Veskery
vzduch potfebny pro plnéni motoru doporucujeme, aby prochazel pies restriktor o
priméru 33 mm, ktery odpovida obr. 254.4 P¥ilohy J MSR FIA. Restriktor musi byt
ptipevnény ke skiini turbokompresoru a musi dodrzet nasledujici ustanoveni:

- maximalni vnitini pramér restriktoru je 33 mm, tento rozmér musi byt dodrzovan v
délce minimalné¢ 3 mm méieno po proudu plniciho vzduchu v roviné kolmé k rotacni
ose, umisténé ve vzdalenosti maximalné 50 mm proti proudu plniciho vzduchu, pfi¢emz
tato rovina je rovnob&zna s rovinou prolozenou zacitkem nejvySS$i pracovni Casti
lopatek, kolmo k rotacni ose. Tento primér musi byt zachovan bez ohledu na teplotni
stavy;

- vnéjsi prumér restriktoru v misté jeho nejuzsiho vnitiniho priméru musi byt mensi nez
40 mm a musi byt dodrzen v délce 5 mm na kazdou stranu od osy prochdzejici sttedem
nejuzsiho vnitfniho priméru;

- montaZ restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak, aby bylo tfeba uplné
odmontovat dva Srouby z té€la kompresoru nebo restriktoru k tomu, aby bylo mozné
oddélit restriktor od kompresoru. MontaZ pomoci jehlovych a zavrtnych Sroubu neni
povolena.

Restriktor musi byt z jednolitétho materialu. Pro instalaci restriktoru je povoleno odebrat

material ze skiin€ kompresoru a piidat ho, s jedinym cilem zajistit upevnéni restriktoru na skiin

kompresoru.

5.4  Palivova soustava mize byt zaménéna s jinym vyvojovym typem k danému motoru (napf.
mechanické vsttikovani nahradit elektronickym nebo naopak karburatory). VSechny karburatory s
pakovym pievodem ovladani musi mit pfidavnou pruZinu pro bezpecné uzavieni Skrtici klapky v
ptipadé poruchy tahla.

Durazné se doporucuje peclivé provedeni spoju vedeni paliva a dodate¢na ochrana proti
poskozeni. (zakdzano pouziti pryZovych hadic bez vnitiniho pleteni, z PVC apod.).

5.5  Ostatni Casti motoru nejsou feSeny zasadnim omezenim (hlava valci, ventily, zapalovaci
soustava v¢. fidici jednotky motoru, vackové hiidele vcetné rozvodového mechanismu, saci a
vyfukové potrubi, mezichladi¢ stlacené¢ho vzduchu, atd.).

5.6  Chladici soustava je libovolna, je povoleno pouziti jiného typu chladice, i vyméniku voda /
olej pro chlazeni oleje. Chladic¢ oleje je libovolny.



5.7  Vedeni provoznich kapalin — piesnéji potrubi a hadice musi byt v mistech mozného
mechanického poskozeni (prodieni, skiipnuti pfi deformaci) dodatecné chranéno opletenim,
zakrytim nebo pruchodkami a v mistech vystavenym teplotam pfesahujicim odolnost materiala
nebo kapalin izolovat vhodnym zaruodolnym materidlem tak, aby se riziko poskozeni média ¢i
vedeni snizilo na minimum.

5.8  Upfesnéni typi motori SKODA

5.8.1 pro soudobé automobily sk. ,,A*
- model Skoda Favorit a Felicia je mozné pouziti bloku motoru Skoda Felicia a Skoda
Fabia az do priiméru 78 mm a zdvihu 78 mm;
- motord Fabia lze pouzit typy AME, AQW, ATZ, AZE, AZF a to jen s osmiventilovou
hlavou;
- model Skoda Felicia KIT CAR (typ vozidla musi byt uveden v TP a musi odpovidat
homologacnimu listu v rozsahu karosérie, brzdy, ndpravy, fizeni, tlumice) 1ze pouzit motory
s kody: AUA, AUB, BBY, BKY, BUD, BBZ s pouzitim Sestnactiventilové hlavy, objem je
povolen do 1600 ccm®.

5.8.2 Zapalovani

Pro viechny motory Skoda plati, Ze pivodni zapalovani (rozdélovaé s kontakty, civka) miize
byt nahrazeno vysokonapétovym bezkontaktnim PAL Magneton. Programovatelna fidici
jednotka predstihu zaZehu neni povolena, pokud neni sou¢éasti homologace pro dany typ vozu.

5.9  Upresnéni typii motorii jinych znacek
Bude doplinovano operativné na zakladé ucasti vice typu v ramci nékteré znacky (i v
pribéhu sezony s platnosti od sezony nésledujici).

6.  SPECIFIKACE TRIiDY H1 az H5
6.1  Karoserie

Plivodni karoserie musi zlstat zachovana, je nutné na jednotlivé dily karoserie pouzit pouze
originalni material, dle homologace (u S 130 RS je mozné pouzit laminatovou piedni kapotu). Neni
povoleno jakékoliv odleh€eni, vyztuzeni skeletu karoserie je povoleno, piivodni tvar vSak musi
zustat zachovan. Lze provést rozsifeni lemu blatnika a to tak, aby celkova Sitka a délka vozidla
nepiesahla 105% rozméri vozidla zapsanych v technickém prikazu (TP) vozidla.

Dale musi byt splnéna podminka zakryti v§ech kol v jejich horni poloviné (z pohledu shora
nesmi byt vidét pneumatika). V puvodnim ptfednim narazniku je mozno vytvofit (ptidat)
maximaln¢ dva otvory, pfi¢emz jejich plochy neptesahnou 2x160 cm?.

Jakykoliv vstupni, popf. vystupni otvor Vv narazniku, blatniku nebo kapoté bude zakryt
miiZkou.

6.2  Podvozek a brzdy

Dily néaprav lze pouZzit pouze pivodni nebo dle homologace pro dany model vozidla. Je
mozné je zesilit, pouzit jiny material pro ulozeni nebo unibally. U vozi Skoda 105 a 120 Ize pouzit
napravy typu ,,M*.

Tlumice, pruZiny a stabilizatory jsou libovolné.

Brzdy musi ziistat plivodni, nebo mohou byt nahrazeny homologovanym vyrobkem, nebo
dle sportovni homologace; to znamena bubnové nebo kotoucové, material oblozeni je libovolny.

Typ fizeni musi zlstat ptivodni, pokud konstrukce vozidla nepovoluje jednoduchou zdménu
Snekového fizeni za hiebenové.

Neni mozné pouzit elektrické servotizeni, pokud neni v ptivodni konstrukci vozidla nebo ve
sportovni homologaci pro dany model.



Lze pouzit jakékoliv disky kol ptedepsané vyrobcem pro dany typ vozidla, nebo sportovni
kola, kterda mohou byt zvétSena max. o dva palce na primeéru a dva palce na Sif1 disku, ET se nefesi,
ale musi byt splnéna podminka, ze pii pohledu shora - pudorys vozidla, zakryvé blatnik v horni
poloving kola celou §ifi pneumatiky. (pfiklad 6J x 13 1ze nahradit max. 8J x 15%)

6.3  Prevodova tstroji

Pivodni pocet rychlostnich stupiit miize zlstat zachovan, bezsynchronni pfevodovky lze
pouzit pouze, pokud byla pro dany model homologovana. Diferencidl, staly pievod a prevodové
pomery jednotlivych rychlosti jsou libovolné.

6.4  Motory a kombinace naprav, brzd.

Musi byt pouzit originalni blok motoru pro danou znacku vozidla (kéd dle TP).

Pro vozy Skoda 1000 MB, 1100 MBX, MBG Ize pouzit nejvyse blok motoru Skoda 120 L.
Objem do 1200 ccm®. V piipadé pouziti pavodnich Gzkych naprav a prednich kotoudovych brzd. (v
ptipadé bubnovych brzd blok motoru S 105 S, L)

Pro vozy Skeda 1000 MB, 1100 MBX, MBG lze pouzit nejvyie blok motoru Skoda 130 L
pro pétikanalovou litinovou hlavu. Objem do 1300 ccm®. Ptedpokladem je pouziti upravy rozchodu
kol rozsitenim uzkych naprav max. o 60 mm (podlozka 30 mm pod jedno kolo) nebo pouziti naprav
typu ,,M* (zadni kyvadlova).

Pro Skoda 100, 110, 120 S Rallye (skelet S 100), Skoda 110 R (skelet 110R kupé) a S
105, 120 L (skelet S105/120) lze pouzit nejvyse blok S 120 L pro pétikanalovou litinovou hlavu.
Objem do 1200 ccm?. V piipadé pouZiti uzkych naprav.

Pro Skoda 100, 110, 120 S Rallye (skelet S 100), Skoda 110 R (skelet 110R Kupé) a S 105
$120 L (skelet S105/120) Ize pouzit nejvyse blok S 130 L pro pétikanalovou litinovou hlavu.
Objem 1300-1400 cem?. Ptedpokladem je pouziti Gpravy rozchodu kol rozsifenim uzkych naprav
max. o 60 mm (podlozka 30 mm pod jedno kolo) nebo pouziti naprav typu ,,M* (zadni kyvadlova
nebo thlova naprava s vleCenymi rameny).

Pro Skoda 120 S Rallye (skelet S 100), Skoda 110 R, S 130 RS (skelet S 110 R kupé) a
S130L (skelet $105/120) 1ze pouzit motor § 135, 136 FAV (tim i zména pouziti litinové hlavy za
hlavu z hlinikové slitiny). Pfedpokladem je nutnost pouziti naprav typu ,,M* (moznost montaze
zadni uhlové napravy s vleCenymi rameny) a v ptipadé montaze dvou dvojitych karburatori nutnost
uziti Ctyipistkovych brzd na ptredni napravé a kotoucovych brzd na zadni népravée, dale nutnost
montéaZze zadni Gthlové napravy = vleCena ramena s Sikmou osou kyvani mezi 11°az 35°.

Pro vozy Skoda 1000 MB, 1100 MBX, MBG, 100, 110, 120 S Rallye (skelet S 100),
Skoda 110 R, Skoda 130 RS (skelet 110R kupé), Skoda 105/120 L (skelet $105/120) a Skoda
130 L/ LR Ize pouzit blok motoru Skoda FABIA. Objem do 1400 ccm®. Pivodni koncepce plnéni
motoru (karburace, ne vstfikovani) musi zlstat zachovana.

Ptredpokladem je pouZiti Gpravy rozchodu kol rozsitenim uzkych niprav max. o 60 mm
(podlozka 30 mm pod jedno kolo) nebo pouziti naprav typu ,,M* (zadni kyvadlovd) nebo uhlova
naprava s vleCenymi rameny) a v pfipadé montdze dvou dvojitych karburatorii nutnost uziti
Ctyipistkovych brzd na ptedni napravé a kotoucovych brzd na zadni napravée, dale nutnost montaze
zadni tthlové napravy = vlecend ramena s Sikmou osou kyvani mezi 11°az 35°.

Pro vozy Skoda 130 LR Ize pouzit blok motoru a hlavu motoru typ S 136 FAV. Pivodni
koncepce motoru musi zlstat zachovana (atmosféricky nebo s prepliiovanim). Pocet karburatorti je
omezen vzhledem k pouziti podvozku a brzd, je mozné pouzit mechanické vstiikovani; elektronické
vstiikovani lze pouzit pouze, pokud bylo pouzivano pro dany typ motoru do 31. 12. 1991. Pro
vSechny karburatory s padkovym pievodem ovladani se doporucuje mit pfidavnou pruZinu pro
bezpecné uzavieni skrtici klapky.

Diirazné se doporucuje peclivé provedeni spoji vedeni paliva a dodate¢nd ochrana proti
poskozeni. (zakdzano pouziti pryZovych hadic bez vnitiniho pleteni, z PVC apod.).

Chladici soustava je libovolna, je povoleno pouziti jiného typu chladice, jeho umisténi na
ptvodnim misté nebo dle homol. listu. Ventilator chladice je libovolny (i co do poctu).

Olejovy chladi¢ je libovolny.



Vedeni provoznich kapalin — pifesnéji potrubi a hadice musi byt v mistech mozného
mechanického poskozeni (prodieni, skiipnuti pfi deformaci) dodate¢né chranéno opletenim nebo
zakrytim a v mistech vystavenym teplotam ptesahujicim odolnost materialii nebo kapalin izolovat
vhodnym zéaru odolnym materidlem tak, aby se riziko poSkozeni média ¢i vedeni snizilo na
minimum.

6.5 Trida HS.
V této tfidé mohou startovat vozidla s piednim pohonem a motorem o objemu do 1300
ccm® (Skoda Favorit). Pro motor je mozné pouZiti pouze jednoho karburatoru (napf. Pierburg).

7. BEZPECNOSTNi OCHRANNA KONSTRUKCE

Sportovni vozidlo musi byt vybaveno bezpecnostni ochrannou konstrukci, ktera musi
spliiovat vSechny podminky pro jeji umisténi. Ochranny rdm musi byt zkonstruovan tak, aby
ochranil posadku pii havérii, je dirazné doporuceno, aby byl zhotoven dle vyse uvedené specifikace
Ptilohy ,,J* FIA pro soudobd vozidla, a pro historickd vozidla dle specifikace ,,K* FIA. Takto
vybavené vozidlo musi spliiovat vSechny ostatni podminky, které uklada silnicni zakon.

Bezpecnostni ochranny ram ( déle jen BOR ) je ochranna konstrukce, instalovana v prostoru
pro posadku co mozna nejblize ke skeletu. Hlavni funkci BOR je omezit deformace skeletu v
ptipad¢ nehody a tak zabranit nebo minimalizovat poskozeni zdravi posadky. Trubky BOR nesméji
vést kapaliny nebo cokoli jiného. Veskera elektricka vedeni, palivova, chladici a brzdova potrubi
nesmi byt umisténa mezi BOR a skeletem karosérie. BOR nesmi branit jezdci a spolujezdci v
nastoupeni do vozu a vystoupeni z néj. Vzpéry mohou zasahovat do prostoru vyhrazeného pro
posadku a prochdzet pti tom pfistrojovou deskou, obloZzenim a zadnimi sedadly.

Po vidiné nehodé je nutnda kontrola ochranného ramu technickym komisarem a v
souvislosti s touto udalosti i doporucenda vyména sedacek a bezpecCnostnich pasi, popiipadé
ochranné piilby, vidy podle charakteru nehody. Splnéni doporuceni bude kontrolovino na
technické piejimce nasledujiciho podniku, kterého se vozidlo zucastni.
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Obr. 3 - Minimalni konstrukce BOR - skupina ,, A
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Obr. 4 - Minimalni konstrukce BOR - skupina ,, H*

7.1 Prvky bezpecnostniho ochranného ramu (BOR)
7.1.1 Ochranna konstrukce

Struktura slozend z vétSiho poctu trubek, instalovana v prostoru pro posadku, co mozna
nejblize ke skeletu, jejiz funkci je omezit deformace skeletu (Sasi) v piipadé nehody.
7.1.2 Oblouk

Trubkova struktura z jednoho kusu trubky tvofici oblouk se dvéma kotevnimi deskami.
7.1.3 Hlavni oblouk

Trubkovy jednodilny piicné umistény oblouk, témét vertikalni (maximalni sklon +/-10°
vzhledem k vertikéle), bezprostiedn¢ za prednimi sedadly.
7.1.4 Piedni oblouk

Identicky s hlavnim obloukem, ale jeho tvar kopiruje sloupky celniho skla a horni okraj
¢elniho skla.
7.1.5 Bo¢ni oblouk

Jednodilny trubkovy oblouk, témét podélny a témeét svisly, umistény z pravé a levé strany
vozidla, Jehoz piedni sloupek kopiruje sloupek ¢elniho skla a zadni sloupek je téméf svisly a
umistény bezprostiedné za prednimi sedadly.
7.1.6 Bocni polooblouk

Identicky s bocnim obloukem, ale bez zadniho sloupku.
7.1.7 Podélna vzpéra

Témét podélna trubka spojujici horni ¢asti pfedniho a hlavniho oblouku.
7.1.8 Pricna vzpéra

Témer pticna trubka spojujici horni ¢asti bocnich poloobloukii nebo bo¢nich oblouk.
7.1.9 Diagonalni vzpéra

Diagonalni trubka spojujici jeden z hornich rohii hlavniho oblouku, nebo jeden z okraju
pfi¢né vzpéry v ptipadé bocniho oblouku, s dolni upeviiovaci deskou proti oblouku nebo horni okraj
jedné zadni vzpéry s dolni upevnovaci deskou druh¢ zadni vzpéry.
7.1.10 Demontovatelné vzpéry

Vzpéra bezpecnostni konstrukce, kterou je mozné odstranit.
7.1.11 VyztuZeni konstrukce

Vzpéra ptidana k BOR pro zlepSeni jeji pevnostni odolnosti.
7.1.12 Kotevni deska

Deska pfivafend k okraji trubky oblouku a umoznujici jeji pfiSroubovani, nebo pfivaieni ke
skeletu, vétSinou k na skeletu ptivarené zesilujici desce.
7.1.13 Zesilujici deska

Kovova deska, upevnéna ke skeletu (vétSinou piivaiend) pod kotevni deskou oblouku pro
lepsi rozdéleni zatiZeni na skelet.
7.1.14 Rohova vyztuha

Vyztuha ohybu nebo spoje z plechu ohnutych do tvaru U, jejichz tloustka musi byt
minimaln¢ 1,0 mm. Okraje téchto vyztuh musi byt umistény ve vzdalenosti pfedstavujici 2 az
4nasobek nejvétsiho primeru spojenych trubek, vzhledem k vrcholu thlu.
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7.2 Zakladni struktura BOR

7.2.1 - 1 hlavni oblouk + 1 pfedni oblouk + 2 podélné vzpéry + 2 zadni vzpéry + 1-2 diagonalni
vzpéry + 2 dveini vzpéry + 6 kotevnich desek (obr.253-1);

253-1

7.2.2 - 2 bo¢ni oblouky + 2 pfi¢né vzpéry + 2 zadni vzpéry + 1-2 diagonalni vzpéry + 2 dveini
vzpéry + 6 kotevnich desek (obr.253-2);

2932

7.2.3 - 1 hlavni oblouk + 2 bo¢ni polooblouky + 1 pfi€na vzpéra + 2 zadni vzpéry + 1-2 diagonalni
vzpéry + 2 dveini vzpéry + 6 kotevnich desek (obr.253-3)

253-3

7.3  Rozebiratelné spoje

Pokud se v konstrukci BOR pouZiji rozebiratelné spoje, musi vyhovovat typu schvéalenému

FIA. Jakmile jsou spojeny, nemohou byt svafovany. Srouby a svorniky musi mit alespon jakost 8.8
(norma ISO), nebo 8G ( norma CSN ).
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Rozpojitelné spoje, jsou vyhrazeny k upevnéni volitelnych vzpér a vyztuh (viz priloha J, ¢l.
253-3.2.2) a jsou zakazany ke spojeni hornich ¢asti hlavniho, pfedniho oblouku a bo¢nich obloukt a
pulobloukii.

7.4  Volitelné vzpéry a vyztuha

Jsou volitelné a mohou byt instalovany podle uvazeni vyrobce. Musi byt bud’ svarené, nebo
instalované pomoci demontovatelnych spojek.

Vsechny vyse uvedené vzpéry a vyztuhy mohou byt pouzity oddélen¢ nebo ve vzijemné
kombinaci.

7.5  Materialové specifikace BOR
Jsou povoleny pouze trubky s kruhovym prafezem.

Specifikace pouzitych trubek v tabulce nize:

Minimalni Minimalni
Material pevnost m ! Pouziti
v tahu rozméry (mm)
45 x2,5mm .
(1,75x0,095%) pro skupinu ,,A*
350 N/mm2 ne’bo ’ hlavni oblouk (obr. 253-1 a 253-3)
, nebo bocni oblouky a zadni pti¢na vzpéra
nelegovana 50 x 2,0 mm (obr. 253-2)
uhlikové ocel (2,0°x0,083%) '
bezesva tazena pro skupinu ,,A“
za studena 38 x 2,5mm boc¢ni piloblouky a ostatni ¢asti
obsahujici (1,5x0,095%) bezpecnostni konstrukce (mimo jinych
max. 0,3 % uhliku | 350 N/mm? nebo ustanoveni vyse);
40 x 2,0mm pro skupinu ,,H* (hlavni oblouk obr. 253-
(1,6°x0,083%) 1 a 253-3) nebo boc¢ni oblouky a zadni
pti¢na vzpéra (obr. 253-2)

7.6 Ochranné obloZeni
V mistech, kde by télo nebo pfilby posadky mohly pfijit do styku s BOR, se musi pouZit
oblozeni jako ochrana (nehoflavost materidlu je dlirazn€ doporucena).

8.  BEZPECNOSTNI SEDADLA

8.1  Soudobé¢ automobily skup. ,,A* musi mit minimalné¢ sedacky s homologaci dle FIA
Standardu 8855-1992 (homologace muze byt propadla), véetné k sedacce nejblizsiho Sroubovaného
upevnéni. Je dirazné doporuéeno pouziti sedacek dle FIA Standardu 8855-1999 (homologace mtize
byt propadla)

8.2  Historické automobily skup. ,,H* musi mit minimalné¢ dobové sedacky s integrovanymi
opérkami hlavy, kter¢ mohou byt nahrazeny tuningovymi s homologaci pro bézny silni¢ni provoz.
Pouziti sedacek dle FIA Standardu je doporuceno.

8.3  Vozidla tridy A3 aZ A6 musi mit pétiotvorové sportovni sedacky k upevnéni 5-6ti
bodovych bezpec¢nostnich pasu.

8.4  Upevnéni drzak sedadla na skeletu/Sasi musi byt minimalné 4 uchyty pro sedadlo za
pouziti Sroubu s minimalnim primérem 8§ mm. Minimdalni kontaktni plochy mezi podpérou,
skeletem/Sasi a podlozkou jsou 40 cm?® pro kazdy upeviovaci bod.

8.5  Upevnéni mezi sedadlem a drzaky musi byt tvofeno 4 tchyty, 2 vpiedu, 2 v zadni ¢asti
sedadla, za pouziti Sroubu s minimalnim primérem 8 mm. Minimalni tloustka materialu drzaku a
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podlozek je 3 mm pro ocel a 5 mm pro lehké slitiny. Minimalni podélny rozmér kazdého drzéku je
6 cm.

8.6  Zadni sedadla mizou byt z vozidla odstranéna.
9. BEZPECNOSTNI PASY

Ve vozidle musi byt pouzity pro tfidy A1 a A2 minimalné ¢tyibodové pasy s homologaci
FIA Standardu 8853-1985, nebo 8854-1991 (homologace muze byt propadla) pro ¢tyirdérovou
sportovni sedacku.

Pro tiidy A3 aZ A6 minimalné péti nebo Sestibodové s homologaci vyssi (homologace
mize byt propadla) pro sportovni sedacky pétidérové.

Jejich uchyceni do karoserie musi odpovidat ptiloze ,,J*.

Historické automobily ve vSech tfidach pasy o minimalni Sifce 50 mm (2 inch) schvalené
pro bézny provoz s homologaci E. Pouziti bezpecnostnich past s homologaci FIA (homologace
muze byt propadld) je dirazné doporuceno.

9.1  Upevnéni pasu

Je zakazano pripeviiovat bezpe€nostni pasy k sedadlim nebo k jejich drzakim.
Bezpecnostni pas muze byt instalovan na upeviiovacich bodech sériového vozu.

Ramenni pasy musi smérovat dozadu smérem dolu a nesmi byt namontovany tak, aby
tvotily thel vétsi nez 45° vzhledem k vodorovné roving, méteno v horni ¢asti opéradla a doporucuje
se, aby neptesahly 10°.

Maximdlni thly vzhledem k ose sedadla jsou 20° divergentni nebo konvergentni. Pokud je
to mozné, mél by byt pouzit ptivod. upeviiovaci bod, namontovany vyrobcem vozidla na sloupek C.

Uhly upeviiovacich bodi +/- 20° pro upevnéni 5tého a 6tého pasu u péti a Sestibodovych
pasu viz obr. 7 — vlevo.

Upeviiovaci body, které sviraji s vodorovnou rovinou vétsi thel, nesmé&ji byt pouzity. V
tomto pripadé mohou byt ramenni pasy ¢tytbodovych pasu instalovany na upeviiovacich bodech
btiSnich pasu zadnich sedadel, namontovanych pivodné vyrobcem vozu.

U c¢tytbodovych pésii jsou ramenni padsy namontovany tak, aby se symetricky kiizily
vzhledem k ose predniho sedadla.

Ulkotveni do zesilené
patky v karoseéri.
Sroub primsér 12 min

Obr.5 - Priklad uchyceni ramenniho pdsu do karosérie

BrisSni a stehenni pasy nesméji prochdzet nad stranami sedadla, ale skrz sedadlo (neplati
pro dobové sedacky dle 8.2), aby na co nejvétsi plose obepinaly panevni krajinu. Bfi$ni pasy musi
byt umistény presné¢ v prohlubni mezi hranou panve a horni ¢asti stehna. Nesmé&ji zasahovat do
bfisni krajiny. Je tfeba zabranit moznému poskozeni pasu tfenim o ostré hrany.

Pokud na sériové upeviiovaci body neni mozné namontovat ramenni, bfiSni anebo stehenni
pasy, nové upeviiovaci body se instaluji na skofepin€ nebo Sasi, vyztuZzenych upeviovacich bod.

Ramenni pasy mohou byt také pfipevnény k bezpecnostni konstrukci na pfi€nou vzpéru
nebo na rozpérnou ty¢ pomoci oka.

V tomto ptipad¢€ pouziti pticné vzpery musi splitovat nasledujici podminky:
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- pri¢na vzpéra je trubka o minimalnich rozmérech 38 mm x 2,5 mm nebo 40 mm x 2 mm z
uhlikové oceli tazené za studena, bez svaru, o minimalni pevnosti v tahu 350 N/mm2. Vyska této
vzpéry musi byt takova, aby ramenni pasy smérem dozadu smérovaly dolu pod uhlem mezi 10° az
45° vzhledem k vodorovné rovin€, od hornich prostupti pro pasy na opéradle sedadla. Doporucuje
se thel 10°.

Upevnéni pasu pomoci oka je povoleno, stejn¢ jako upevnéni pomoci Sroubovani, ale v
tomto poslednim piipad¢ je tieba pro kazdy upeviiovaci bod piivatit vlozku. Tyto vlozky jsou
umistény ve vzpéte a pasy jsou k nim ptipevnény pomoci Sroubu M12 8.8 (SAE), 8 G
(CSN) nebo 7/16 UNF (DIN).

I I

e e e e — e —1-— 20mm
222222222777,

12.5mm

RezA-A

Upevnéni na pricku ramu.
Doporuéeny uhel 10°.

Obr.6 — vilozky pro pripevnéni pasu na pricnou vzpéru ramu

Kazdy upeviiovaci bod musi byt schopen odolat zatizeni 1470 daN nebo 720 daN pro
stehenni pasy. V ptipadé upevnéni pro dva pasy (zakazano pro ramenni pasy) se toto zafizeni rovna
souctu obou pozadovanych zatiZeni.

Pro kazdy nové vytvofeny upeviiovaci bod se pouzije ocelovd vyztuznd desticka o
minimalni plose 40 cm? a tloustce minimalng 3 mm.
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Obr.7 — Rozsah povolenych wihli tahu pasu ve vozidle
9.2  Pouziti

Pé4s musi byt pouzit podle homologace beze zmény ¢i odstranéni nékterych ¢asti a v souladu
s pokyny vyrobce. Uinnost a Zivotnost bezpe¢nostnich pasu piimo souvisi se zptisobem instalace,
pouziti a udrzby.

Je prisné zakazan jakykoliv zasah do bezpecnostniho pasu (napi. propichnuti pro
uchyceni propojovaciho kabelu interkomu) !!!

Pasy je tteba vymeénit po kazdé vaznéjsi nehodé, nebo pokud jsou nariznuté, prodéravélé,
rozedrané nebo v pripadé zeslabeni pasu vlivem slunce nebo chemikalii. Je tieba je také vymeénit
v pripadé, Zze kovové Casti nebo spony jsou zdeformované nebo zrezivélé. Kazdy pas, ktery
nefunguje dokonale, musi byt vyménén.

Ve vozidle musi byt 2 noZe k prefezani bezpe¢nostniho pasu, v dosahu kazdého ¢lena
posadky upoutaného bezpecnostnim pasem.

10. OCHRANNA PRILBA, OBLECENI
15



10.1 Ochranna p¥ilba

Pii viech podnicich CMPR musi byt pouzZité pouze ochranné piilby odpovidajici standardtim
FIA nebo homologa¢nim piedpisim. Na ochranné prilbé musi byt uvedena minimalné prislu$na
homologace (,,E“ schvaleni pro provoz na poz. komunikacich).

Do pfilby lze montovat schvaleny komunikacni systém, ktery nesmi uzivatele poskozovat na
zdravi. Instalaci systému lze provést pouze v souladu se schvalenim vyrobce.

10.2 Zadrzny systém hlavy (FHR)

Pouzivani zadrzného systemu hlavy (napr.,, HANS®®) jezdci a spolujezdci pri podnicich
Ceskomoravského pohdru rallye neni naiizeno. Pokud jej posadka pouzije, musi dodrzet dana
ustanoveni predpisu FIA k jeho pouziti (ochranné ptilby, bezpecnostni pasy, bezpecnostni sedacky).
Pouziti FHR bude zaznamenéno v technické kart€ vozidla.

10.3 Obleceni posadky

Jezdec a spolujezdec jsou povinni po celou dobu daného podniku CMPR (jak v RZ-tach, tak
i na spojovacich tsecich) pouzit jednodilny odév, pokryvajici celé t€lo (doporucena kombinéza i
s propadlou homologaci FIA) a odpovidajici uzaviena obuv.

11.  HASICI SYSTEMY A PRISTROJE

Vsechna soutézni vozidla, z&astitujici se podnikii Ceskomoravského pohéru rallye, musi
byt vybavena bud schvalenym zabudovanym hasicim systémem o objemu min. 4 kg anebo
ruénim hasicim pristrojem 0 objemu hasici napln¢ minimalné 2 kg pro haseni tfid materidli A,
B, C a platnou revizi na dany rok.

Hasici pristroj musi byt pevné pripevnén ve vozidle dvéma okamzZité odjistitelnymi
kovovymi pasky (rychlouzavéry) a umistén v dosahu sedici posadky vozidla. Hasici pristroj za
sedadly neni v dosahu posadky!!! Jeho umisténi musi byt oznaceno vné na karoserii ¢ervenym E v
bilém kruhu o priméru 10 cm, ¢ervené lemovaném

12.  PALIVOVE NADRZE A SYSTEMY

Pro vSechna vozidla se durazné doporucuje pouziti origindlnich nadrzi vozidla nebo
bezpec€nostnich palivovych nadrzi dle vySe zminénych - ptilohy ,,J* FIA, popf. pfilohy ,,K* FIA
(minimaln€ s homologaci FT3 1999, FT3.5, FT5) o doporu¢eném objemu max. 50 litrdh (mimo
vozidel TRABANT tfidy H1). Nadrz umisténd v prostoru posadky musi byt Fadné upevnéna,
zabezpefena proti uniku pohonné hmoty pFi prevraceni vozidla nehoflavou skrini,
nepropoustéjici plameny ani kapaliny.

U vozl s palivovou nadrzi umisténou v zavazadlovém prostoru musi byt prostor posadky od
zavazadlového prostoru oddelen piepdzkou odolnou vici ohni, nepropoustéjici plameny a kapaliny.

Plnici otvor pro dopliiovani paliva palivové nadrze umisténé v prostoru posadky (napi.
originalni umisténi nadrze S130L) a v zavazadlovém prostoru (nap¥. VW Golf, SUZUKI)
bude vyhradné mimo tyto prostory (vyuzit ptivodnich originalnich plnicich otvori vné
karosérie).

Palivové ¢erpadla a palivové filtry musi byt ¥adné piipevnéna. Cerpadla a filtry umisténé v
prostoru posadky musi byt zakrytovana a zabezpecena proti iniku pohonnych hmot pri
prevraceni vozidla.

Palivova potrubi musi byt vedena v homologovanych hadicich a potrubi, uréena pro
prepravu pohonnych hmot, fadné pfipevnénd, aby nedoslo k jejich poskozeni. Déle musi byt pfi
pruchodu karosérii zabezpeCend prichodkami. Pokud je palivové potrubi vedeno prostorem
posadky, musi byt zabezpeceno opancérovanymi chranickami a upevnéno.

13. ELEKTRICKY SYSTEM
13.1 Jmenovité napéti elektrického systému, v¢etné obvodu pro zapalovani, musi byt zachovano.
U vozl Trabant moZno zmé&nit jmenovité napéti z6 V na 12 V.
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13.2 Je povoleno piidat do elektrického obvodu relé¢ nebo pojistky, prodlouzit nebo ptidat
elektrické kabely. Elektrické kabely a jejich obaly jsou libovolné.

13.3 Hlavni odpojovac

Hlavni odpojova¢ musi prerusit vSechny elektrické obvody a zastavit motor. Musi byt
ovladatelny zevnitt 1 z venku vozu. Zvenku je predepsané umisténi pod sloupkem celniho nebo
zadniho skla a na stran¢ jezdce a musi byt oznaceno ¢ervenym bleskem v modrém, bile
oramovaném trojihelniku o strané nejméné 12 cm.

Neplati pro vozidla se sportovnim priukazem FAS a platnym testovanim pro dany rok.

13.4 Akumulator

Znacka a kapacita baterie jsou libovolné. Kazda baterie musi byt fadné upevnéna, a zakryta,
aby se zabranilo zkratu nebo uniku kapaliny. Musi byt zaizolované oba kontakty. Musi byt
zachovan pocet baterii stanoveny vyrobcem.

V pfipad¢€, ze je baterie umisténa jinam, upevnéni ke karosérii musi sestavat z kovového
luzka a alespoii jednoho kovového tirmenu s izolacnim povrchem, piipevnénych k podlaze Srouby a
maticemi. Pro pfipevnéni tohoto tfrmenu je tfeba pouZit Srouby minimalné o praméru 10 mm a pro
kazdy $roub podlozku pod plech karosérie o tlouit'ce nejméné 3 mm a s minimalni plochou 20 cm?.

Baterie typu ,,mokra* musi byt v interiéru zakryta nepropustnym krytem z plastické hmoty,
ktery ma své vlastni upevnéni. Jeji umisténi je libovolné, v prostoru pro posadku pouze za predni
sedadla.

V piipad¢, ze baterie, ktera je umisténa v prostoru pro posadku, je baterie typu sucha®, musi
byt chranéna nevodivym krytem, ktery ji uplné zakryva.

—

o
iy

TUpevnéni AKR v prostorm posadlky
=
 —

=

Obr.8 — Priklad upevneéni a zakrytovani akumuldtoru v prostoru posddky

13.5 Svétlomety sportovniho vozidla.

Na vozidle mize byt maximalné 6 pridavnych svétlometi (jejich pocet musi byt vzdy
sudy). Pokud jsou pouzity sériové mlhové svétlomety, budou tyto pocitany mezi ptidavné.

Po celou dobu sportovniho podniku musi byt na vozidle funkéni jeden par obrysovych
svétel, jeden par tlumenych a jeden par dalkovych svétel. VSechna tato svétla musi mit homologaci
EHK (,,E).

Svétlomety musi odpovidat modelové tadé karoserie, musi byt zachovan stejny pocet
upevinujicich mist, svitivost a homologace vyrobce. Je povoleno vyfadit z ¢innosti nebo odstranit
zatizeni pro zménu sklonu paraboly, ktera v takovém ptipad¢é musi byt pevné zafixovana

Pouzit pridavnych svétlometii s LED technologii bez homologace ,,E“lze pouze na RZ,
Vv ostatnich pripadech nesmi byt pouzivany!!!

14. DISKY A PNEUMATIKY

17



141 Lze pouzit jakékoliv disky kol pfedepsané vyrobcem pro dany typ vozidla, nebo sportovni
kola, ktera mohou byt zvétSena max. o jeden palec na priméru a dva palce na S§ifi disku, ET se
netesi. (ptiklad 6] x 14* 1ze nahradit max. 8J x 15%)

14.2  Pneumatiky musi svym rozmérem odpovidat pouzitému disku a museji mit na % b&hounu
pneumatiky lisovany vzorek o hloubce min. 1,6 mm po celou dobu dané soutéze (véetné vezenych
zaloznich).

Zjisti-1i technicky komisaf v Casové kontrole pred startem do RZ, Ze u jedné pneumatiky
namontované¢ na vozidle neodpovidd minimalni hloubka desénu, musi soutézni posadka pied
dojezdem na start RZ provést vyménu za jinou pneumatiku vezenou ve vozidle, a to za dodrzeni
podminek, které zde pro vyménu pneumatik plati, poptipadé penalizace.

14.3 Nahradni kolo (kola), pokud je, musi byt pevné pripevnéno, nesmi byt umisténo vpiedu v
prostoru vyhrazeném pro jezdce a spolujezdce (pokud je ve voze) a nesmi zpusobit zadné zmény
vn¢jsiho vzhledu karoserie.

144 Pneumatiky musi mit oznaceni homologace ,,E“ nebo sportovni pneumatiky, desén typu
,»SLICK* (ptipadné i profezan) neni povolen.

145 Jsou povoleny podlozky pod kola, maximalni tloustky 35 mm z vhodného materidlu napf.
hlinik a jeho slitiny za podminky, ze pfi pohledu shora neni vidét pneumatiky.

14.6  Zavrtné Srouby (,,Stefty*) kol nesmi piresahovat vnéjsi obrys stiedu diski kol.

15.  ZVLASTNIi VYBAVA
15.1 Tazné oko

Vozidlo musi byt vybaveno taznym okem umisténym na vozidle vpfedu i vzadu tak, aby
umoznily upevnéni ocelového héku pro vyprosténi vozidla, a nesmi pfesahovat obrys vozidla pfi
pohledu shora. Material oka je libovolného pevného materialu (minimalné popruh s pevnosti v tahu
2 t). Oznaceni umisténi tazného oka v barvé Zluté, oranZové nebo ¢ervené popt. Sipka ve vyse
uvedenych barvach.

15.2 Ochrana podvozku vozidla

Motor a ptevodovka musi byt ze spodku vozidla chranény liZinou proti jejich poSkozeni.
Lizina je vyrobena z vhodného materialu a pfiméfenych rozmérli, aby spliiovala podminku
ochranného prvku proti prirazu a nasledného Uniku kapalin (motorovy, pfevodovy a hydraulicky
olej, chladici kapalina motoru). Doporuc¢uje se i ochrana palivové nadrze, pokud je umisténa ve
spodni ¢asti karoserie a nechranéna.

15.3 Vyfukovy systém

Vsechna soutézni vozidla musi byt vybavena katalyzatorem a fadnym tlumicem vyfuku,
hladina vné&jsiho hluku nesmi nadmérné obtézovat okoli.

Pro vozidla specifikace ,,H* a ostatni vozidla vyrobend do 31. 12. 1994 neni pouziti
katalyzatoru povinné.

15.4 Startovni Cisla

VSechna soutéZni vozidla musi mit na ptfednich dvefich pfipraveny bily obdélnik o
minimdlnich rozmérech (Sitka x vyska) 50 x 30 cm pro umisténi startovniho ¢isla dodany
potadatelem soutéze.

16. POVINNA VYBAVA
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Kazdé vozidlo, které se castni podnikd v ramci CMPR musi byt vybaveno dle zakona &.
56/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich zékladni povinnou vybavou a to:

1 ks vystrazny trojuhelnik;

1 ks 1ékarni¢ka dle vyhlasky MDCR;

1 ks reflexni vesta;

1 ks nahradni kolo, kli¢ na kola a hever nebo opravna sada;
1 ks tabule ,,OK/SOS* (format A4 barevné) .

17.  VYJIMKY

Je-li vozidlo homologovano pro rallye vyrobcem anebo dle predpisu MSR FIA a piitom se v
nekterych bodech 1isi od téchto pravidel, bude uprava respektovana. Je nutné TK piedlozit
origindlni prukaz sportovniho vozidla, prikaz historick¢ého sportovniho vozidla s platnym
testovanim pro dany kalendarni rok nebo homologaci dané¢ho typu vozidla (mozno i kopii
originalu).

8. PRILOHY

1. Trabant-Wartburg cup (divize A2)
.2, Trabant (divize Al)

3. Jizda pravidelnosti

o

Q¢ O
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Pfiloha ¢.: 1

Pohar
TRABANT- WARTBURG CUP

Trida TRABANT

DIVIZE A2

Automobily se sportovnimi upravami na motoru a podvozku a s piedepsanymi

bezpecnostnimi prvky
MOTOR
- Trabant - dvoutaktni se Soupatkovym rozvodem a chlazeny vzduchem
- valce Trabant s libovolnym poc¢tem kanalt
- objem maximalné 700 cem®
- hlavy valct libovolné
- karburétor libovolny
- vyfukové sbérné potrubi libovolné
- vyfuk libovolny
PREVODOVKA
- sériova Trabant 4+1 nebo 5+1
- mozno ménit pievodovy pomeér
PODVOZEK A BRZDY
- musi byt zachovano sériové zavéseni kol i systém odpruzeni
- moznd vymeéna tlumicl za sportovni ¢i jejich uprava ve smyslu tuhosti
- brzdy libovolné
- ratky libovolné
- pneu libovolné
BEZPECNOSTNI VYBAVA
- bezpe€nostni ochranny ram
- anatomickd sedadla
- Ctyfbodové bezpecnostni pasy
- hasici pfistroj, minimalné 1 kg
- odpojovac autobaterie, minimalné 2polovy
Vozidlo musi splitovat technické predpisy a bezpe€nostni podminky pofadatele zadvodu

Trida WARTBURG

- bude vypsana ttida Wartburg pro vozy vSech typt a Giprav spolecné
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Trida TRABANT

DIVIZE A1
Sériové automobily bez specidlnich bezpecnostnich prvki

MOTOR

- Trabant - dvoutaktni se Soupatkovym rozvodem a chlazeny vzduchem

- valce Trabant - dvoukanalové

- hlavy valct Trabant

- karburator sériovy Trabant s moznosti tpravy a vymény trysek

- sériové ulozeni a upevnéni karburatoru

- max. primeér sani - 28 mm

- sériové vyfukové sbérné potrubi

- vyfuk libovolny

-v ptipadé nejasnosti, co je sériovy dil, je rozhoduji Katalog ndhradnich dilt Trabant

PREVODOVKA

- sériova Trabant 4+1

- moznd zména pievodovych poméra
- sériovy diferencial

PODVOZEK A BRZDY

- musi byt zachovano sériové zavéseni kol 1 systém odpruzeni

- moznd vymeéna tlumicl za sportovni ¢i jejich uprava ve smyslu tuhosti
- brzdy libovolné

- ramena sériové - moznost zesileni a vyztuzeni

- moznost zmény odklonu obou naprav

- rafky libovolné

- pneu libovolné

BEZPECNOSTNI VYBAVA

- anatomickd sedadla nebo sedadla s integrovanou opérkou hlavy
- doporuceny tfi- nebo Etytbodové bezpecnostni pasy

- doporucen hasici ptistroj 1 kg

- doporucen odpojovac autobaterie

- vozidla nemusi byt vybavena bezpecnostnim ochrannym ramem

Pfiloha ¢&. 2

Vozidlo musi spliiovat technické piedpisy a bezpecnostni podminky potadatele zadvodu

(instalace bezpecnostniho rdmu v Divizi Al je mozna a je na uvazeni jezdce).

Poznamka:

Utast této divize v Sampioniatu CMPR v ramci téidy H1 je podminéna montaZi

bezpec¢nostniho ochranného ramu, bez néj pouze v Jizdach pravidelnosti.
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Priloha ¢.: 3

Obecné platna pravidla
pro vozidla
Jizdy pravidelnosti skup.“P*

Vozidla vychazeji vyhradné ze sériového provedeni tak, jak bylo homologovéano vyrobcem nebo
dovozcem do bézného provozu na pozemnich komunikacich.

Neni nutnou podminkou vestavét bezpeCnostni ochrannou konstrukei.

Je mozné pouzit anatomické sedacky

Doporucuje se pouziti Ctyt a vicebodovych bezpecnostnich past

Vozidlo musi byt opatfeno odpojovacem akumuldtoru obsluhovanym posadkou, ktery zastavi
motor a prerusi vSechny obvody od zdroje energie. Doporucuje se dvojité¢ ovladani, tedy i z
vnéjsku vozidla, takové misto pak musi byt oznaceno viditelnym modrym trojuhelnikem s

bleskem Cervené barvy.

Akumulator musi mit zakryté oba poly proti kontaktu s jinymi vodivymi ¢astmi pii nehodé¢ tak,
aby se zabranilo vzniku zkratu.

Vozidlo musi byt vybaveno alespon jednim dostate¢né bezpecné upevnénym ruc¢nim hasicim
pfistrojem o min. hmotnosti naplné 1,0 kg.

Kazdy pridany prvek musi byt oznaden &islem homologace, napt. ,E“, TUV* apod.

Dalsi pravidla budou specifikovana v Zvlastnich ustanovenich jednotlivych podnikii CMPR.
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