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1. UvVOD

Ceskomoravského poharu rallye (ddle jen CMPR) se mohou zucastnit automobily, které
splnuji podminky téchto , Technickych pozadavkd" pro sportovni vozidla CMPR pro pfislusny rok.
Déli se na soudobé automobily specifikace ,, A", ,S" a historické automobily specifikace
,,H“.

Vypsané tfidy pro CMPR na rok 2026:

trida parametry motoru specifikace pozn.
Soudoba vozidla od r.v. 1992
Al |do 1400 cm? 1)
A2 |od 1401 cm® do 1600 cm? 1)
A3 |od 1601 cm®* do 2000 cm3 1)
A4 |od 2001 cm? pouze 4WD 1)
A5 |od 2001 cm? pouze 2WD 1)
A6 |do 2000 cm? (pfepl.) od 2001 cm? (atmosf.) pouze 2WD a vznétovy 2)

Pozn. 1) pfi prepliiovani regulovat prdtok vzduchu turbodmychadlem restriktorem o vnitf. prdméru 34,0mm

Pozn. 2) pfi prepliiovani nutné umistit pred turbodmychadlo restriktor o vnitf./vnéj. Prim. 48,0/54,0mm

Soudoba vozidla od r.v. 2013
S1 |vozy homol. Rally2, R5, Rally3 pouze 4WD
S2 |vozy homol. Rally4, Rally5 pouze 2WD
S3 | vozy nevyhovuijici vypsanym tridam 1)

Pozn. 1) pfi prepliiovani motoru nutné umistit pred turbodmychadlo restriktor o0 max. vnitf. prdméru 34,0mm

Historicka vozidla do r.v. 1991

H1 |do 750 cm’ pouze 2-dobé motory

H2 |od 751 cm? do 1200 cm?

H3 |od 1201 cm? do 1600 cm?

3
H4 |od 1601 cm pouze 2WD
pohon predni napravy s karburatorem — napfr. S
H5 |do 1400 cm3 Favorit, Wartburg, Fiat, Renault, Ford apod. dle
homol. listu
3
H6 |od 1601 cm pouze 4WD

neplni pozadavky tfid H1-6, napf. je pouzita

, . sekvencni prevodovka, pribézné programovatelné
bez rozdilu objemu motoru elektronické zapalovani, vétsi objem motoru o
vice nez 100 ccm3 oproti pévodnimu stavu v
homologacnim listu, apod.

H
Classic




Vozidla r.v. 1992 - 1996

H7 |od 1401 do 1600 cm? pouze 2WD

H8 |od 1601 cm?® do 2000 cm? pouze 2WD

VSechna vozidla musi byt opatrena registracni znackou-RZ nebo SPZ (v¢. R nebo V). (vice info dale).
Predpokladem je souhlas id. Udaj karoserie s TP. Pfed Gcasti v rallye musi absolvovat kontrolu na STK
— ,Na vlastni Zadost" a vyhovét boddm kontroly dle Pfilohy (tohoto predpisu). - platnost kontroly
je 2 roky. Absolvovat kontrolu méreni emisi motoru neni vyzadovano.

~ Technicka karta (zakladni)

Ucastnik serialu rallye v CMPR je povinen vyplnit zakladni Technickou kartu s platnosti po dobu Gcasti
vozidla v seridlu za predpokladu maximalné nepodstatnych zmén na vozidle. K nutnosti vyplnit kartu
novou se pristoupi v souvislosti s pfichodem podstatné zmény, prestavby vozidla, kdy se méni
kategorie a tfida. VypInéni Technické karty je povinné pfed nebo pfi testovani vozidla, pfed prvni
Ucasti v podniku CMPR a dopliuje se — pripadné upravuje o pripadné zmény vzniklé opravou
prestavbou ¢i Upravou v priibéhu sezony. Tato karta je zalozena u technickych komisarl (v soucasné
dobé spravuije a aktualizuje p. Jifi Donat). Karta slouzi v pripadé feseni protestd, sporti, mimofadnych
udalosti jako doklad o parametrech vozidla a ochranu Gcastnikl. V pribéhu sezény vyda kazdy
organizator zjednodusenou Technickou kartu, kterd se bude vazat prokazatelné k zakladni techn.
karté. (zjednodusi se vyplnovani a zrychli technické prejimky v rdmci kazdé rallye)

Pozn.: VétSina vozidel ma jiz zakladni techn. karty zaloZeny od kvétna 2022.

Technicky komisar nebo reditel rallye prislusSného organizatora ma pravo rozhodnout o proméreni
objemu motoru anebo provést dalsi kontrolni Ukony v souvislosti s timto predpisem, bez ohledu na
podani protestu jiného Ucastnika rallye, na Casové omezeni nebo jiné vicenaklady vlastnika,
provozovatele ¢i ndjemce vozidla Uc¢astniciho se dané rallye.

Prepocet objemu motori v pripadé prepliovani
Pro zarazeni sportovniho vozidla do prislusné objemové tridy:

a) U zazehového (benzinového) motoru preplnovaného se prepocet provadi podle vzorce,

kde plati:
V= V.xK
V = objem motoru prepocteny (Udaj pro zarazeni do tridy);
V. = nominalni objem motoru uvedeny v technickém prlikazu vozidla
K= 1,7 koeficient pro zazehovy motor (benzinovy) s prepliovanim (turbodmychadlo,

mechanické dmychadlo Roots, ,,G" nebo Comprex)
(Priklad, SUBARU Impreza WRX — 1.994 ccn? x 1,7 = 3.389,8 ccrn?’)

b) U prepliovaného vznétového (naftového) motoru a pro tridy S se prepocet neprovadi.

c) Dvoudobé motory - piepocet z dlivodu dvojnasobného poctu pracovnich cyklt se neprovadi.



Specifikace soudobych vozidel - tridy ,A"

Za soudobé automobily jsou pro tento predpis povazovana sériové vyrabéna vozidla od 1.1.1992,
které je mozno dale upravit pro sportovni pouZiti, zejména s dlrazem na bezpecnost posadky i okoli.
(Vyjimku tvori Uzké obdobi vyroby od 1.1.1992 do 31.12.1996 a néktera vozidla z tohoto obdobi (z
dAvodi dle specifikace popsané nize), mohou byt zafazena do tfid H7 a H8 historickych vozidel.)

Doporucuje se provést upravy podle vefejné pfistupnych informaci na strankach Autoklubu CR.,,
(konkrétné prilohy ,J* MSR FIA, origindlni znéni v Al a FJ na webu FIA:
www.fia.com/regulation/category/117) a podle prislusnych homologaci vyrobce schvalenych FIA bez
ohledu na termin jejich platnosti.

Tato vozidla fadime do skupiny ,, A" a dale délime do tfid podle zdvihového objemu motoru.

Do této skupiny nelze zaradit vozidla (skupiny H) vyrobené pred vyse uvedenym datem!!!

Specifikace soudobych vozidel - tridy ,S"

V téchto tfidach jsou pro tento pohar v predpise zarazena vozidla schvalena a homologovana FIA
podle poslednich specifikaci anebo soudoba ¢i historicka vozidla, kterd svymi vlastnostmi vyznamné
prevysuji vysSe specifikované soudoba vozidla tFid ,A" ¢i historicka tiid ,H".

Zakladni tfida ,,S" zahrnuje vozidla rozdilnych vlastnosti, vykont a parametrd vychazejicich z modernich
konstrukci a technologii pro rallye, nesrovnatelna k soudobym vozidlm skupiny ,A" a proto nemohou
byt hodnocena v ,A" spolecné. Je definovana podobnost ve tfidach ,S1" —,S2%, tim moznost hodnotit
dle poradi. Vozidla, ktera neodpovidaji homologaci, nemaji homologaci viibec anebo jsou upraveny
nad ramec kterékoliv tfidy (A1-S2), budou zarazeny do tridy S3. Trida S3 je hodnocena pouze
v absolutnim pofadi. y
V CMPR jsou take srovnatelné podniky v rallye s ,mistrovstvim CR" a plni vyznamnou bezpecnostni
funkci a to moznost testovani pro vozidla pred Ucasti v MEZ mistrovstvi a MCR ACR pri realné zatézi.
Definice tfid ,S1" a ,S2"
-Vozidla R5, Rally2 a Rally3 (srovnatelné spise jen pohonem 4WD) fadime do tridy ,S1"
-Vozidla Rally4 a Rally5 (srovnatelné jen pohonem 2WD) radime do tridy ,,.S2"
Hmotnosti a rozméry vSech dil uvedenych v homologacnim listu pfislusného typu vozu musi byt
dodrZeny. Tedy i restriktordl, jsou-li rozmérové mensi, nez je pozadovano u tfid A, a H v tomto predpise
CMPR.
K vyhlaseni tridy pristoupi poradatel za predpokladu Ucasti 4 a vice vozidel ve tfidé.

Specifikace historickych vozidel - tridy ,H"

Za historické automobily jsou pro tento predpis povazovana sériové vyrabéna vozidla do
31.12.1991 (pro tfidy H1-H6 a H Classic) a od 1.1.1992 do 31. 12. 1996 (pro tridy H7, H8 a H Classic),
které je mozno dale upravit pro sportovni pouZiti, zejména s dlirazem na bezpecnost posadky a okoli.
Doporucuje se provest upravy podle vefejné pristupnychinformaci na strankach Autoklubu CR.,
(konkrétné prilohy ,K* MSR FIA, origindlni znéni v AJ a FJ nawebu FIA: www.fia.com/historic-
regulations) a podle prislusnych homologaci vyrobce schvalenych FIA bez ohledu na termin jejich
platnosti. Hmotnosti a rozméry mechanickych dil& motoru uvedené v homologacnim listu musi byt
dodrzeny.



https://www.fia.com/regulation/category/117
https://www.fia.com/historic-regulations
https://www.fia.com/historic-regulations

Tato vozidla fadime do skupiny ,H" a dale délime do trid podle zdvihového objemu motoru
a dalSich kritérii.

Ucastnik rallye je povinen prokazat dobové provedeni vozidla, a to formou technické
specifikace od vyrobce, popf. navod k obsluze vozidla, opravarenska prirucka. homologacni list, HTP
nebo podobné dokumentace, a to pfi rozhodnuti o zarazeni do prislusné tfidy v rdmci terminu prijeti
prihlasky pred startem rallye.

(prefazeni do jiné tfidy pri technické prejimce, tedy po uzavérce prihlasek je spojeno
s komplikacemi a tedy zpoplatnéno.

Vozidla se sportovnim priikazem nebo priikazem historického vozidla vydanym technickou
komisi Autoklubu Ceské republiky s platnym testovanim pro dany rok, musi plmt
ustanoveni technlckych predpist FIA, pfiloha ,J"%, ,K" a NSR. Pokud toto testovani neni
platné, musi plnit poZzadavky téchto , Technickych pozadavkd™ !

Specifikace dalsich kategorii

Ucastnikem rallye v poharu CMPR mohou byt i posadky v dalsich kategoriich, tfidach, pokud je
organizator specifikuje ve ZU k dané rallye. Tyto pak nejsou soucasti hodnoceni CMPR.

Prlbéh soutéZe, hodnoceni a dalsi info — viz SPORTOVNI a ORGANIZACNI PRAVIDLA



2. KAROSERIE

Vozidlo musi vychazet ze sériové produkce vyrobce schvalené pro provoz v evropskych zemich.
Karoserie musi byt uzavrena.

Lze provést rozsireni lemi blatnikd, popf. naraznikd a to tak, aby celkova Sitka (vyjma vnéjsich
zrcatek, zastérek a aerodynamickych prvk() a délka (vyjma plasté vyfuku do 180 mm,
koncovky vyfuku do 120 mm od zadniho obrysu vozidla a aerodynamickych prvk{) vozidla
nepresahla 105% rozmérd{ vozidla zapsanych v technickém prikazu (TP) vozidla. Dale musi
byt spinéna podminka zakryti vSech kol v jejich horni poloviné (z pohledu
shora nesmi byt vidét pneumatika). V prednim narazniku je mozno vytvorit(pridat)
maximalné dva otvory, pficemz jejich plochy nepresahnou 2 x 160 cm?. Lze odstranitpfidavné
svétlomety a otvory po nich vyuzit pro chlazeni, nebo nasavani vzduchu. Musi vychazet ze
sériového dilu nebo homologované sportovni varianty. Jakykoliv vstupni otvor v
narazniku, blatniku nebo kapoté bude zakryt mrizkou.

Zadni kapoty (treti, paté dvere), zadni blatniky (jsou-li montované samostatné) a zadni bocni
dvere Ize nahradit za vyrobky z jinych material& k tomu vhodnych (hlinik, karbon, sklolaminat apod.)
za predpokladu, Zze bude dodrZen plvodni pocet téchto prvkd, tvar, tuhost a zplsob upevnéni ke
skeletu karoserie. Plvodni Uchyty (panty) musi zlstat zachovany originalni, a to i co do polohy a
materialu. Doporucuje se odstranit originalni zamky kapot z dfivodu dosahu pomoci zvenci. V takovém
pripadé je nutné tyto dily zabezpecit proti otevreni ocelovymi pojistnymi koliky se zajisténim
proti nezadoucimu vysunuti. (pryZové Cleny ani pruziny povoleny nejsou). Lze odstranit vnitfni zakryti
zadnich dvefi a tlumici materiadly. Zadné dily karoserie nesmi vycnivat vné ani dovnitr a vytvaret ostré
hrany, svarové spoje mohou byt nahrazeny Sroubovymi nebo nytovanim s minimalné dvounasobnym
po¢tem nytd neZ bodl bodovych svard. (nutno dolozit fotografii pdvodniho mista svard) Zadni bo¢ni
dvere nelze do karoserie zavarit, musi zdstat oteviratelné po celou dobu trvani soutéze.

Dvere jezdce a spolujezdce musi byt originalni véetné vypiné, pokud bude vypln odstranéna, musi
byt nahrazena vhodnym nehoflavym a pevnym materialem (napf. plechem) o minimalni tloustce 1
mm, plvodni vyztuhy dvefi nesmi byt odstranény. Vnéjsi plast’ dvefi plvodni - vylisek z ocel. plechu.

Strecha, predni blatniky musi zlistat z plvodniho materidlu, nesmi byt odstranény vyztuhy. Lze
odstranit vnitrni zakryti stropu a tlumici materidly. V celém interiéru musi byt odstranény prvky, vycnivaijici
nad souvislou plochu konstrukce, napr. upeviuijid zadni sedadla anebo jiné prvky a pripadné otvory musi byt zakryty
tak, aby nemohlo dojit k nahodilému poranéni posadky pfi pohybu ve vozidle.

Pro potfebu nasavani a chlazeni motoru predni nebo zadni kapotou Ize vyuZit vstupni ¢i vystupniotvory,
tyto ale musi byt zabezpeceny mrizkou!

Lze pouzit spoilerti s homologaci pro silni¢ni provoz, je kladen dliraz na bezpecné upevnéni ke
karoserii.

Na vozidle neni pripustné oteviratelné stresni okno ani tzv. ,Sibr*. V pfipadé pouziti karosérie se
stfreSnim oknem musi byt okno demontované a otvor vyplnény plechovym vyliskem a propojen
s plivodni plochou svarovym spojenim.

Predni sedacky musi byt nahrazeny homologovanymi sportovnimi sedackami (mozné i s propadlou
homologaci), jejich uchyceni musi byt v souladu s vySe zminénou pfilohou ,J" a ,K". Zadni sedacky Ize
demontovat, kotvici body vystupuijici do interiéru musi byt odstranény. Viz dale bod. 8. Bezpecnostni
sedadla.

Volant libovolny s homologaci E nebo FIA. Pokud je vozidlo vybaveno aretaci volantu (stavitelna
vyska), musi byt zamezeno jeho samovolnému uvolnéni. SeFizeni musi byt provedeno pomoci
naradi v servisni zoné. Je mozna vyména volantu v provedeni bez airbagu.

Palubni deska m{Ze byt upravena odstranénim nebo zakrytim nevyuZitych pfistrojl a zafizeni,vzdy s
ohledem na bezpecny kontakt posadky (nesmi vzniknout dalsi otvory, ostré hrany apod.).



Panel pristroji Ize upravit dle potfeby pridavnych pfistrojd, nesmi byt vSak omezen vyhled.

Potrubi a hadice: Vnitrkem vozidla je mozné vést brzdové, spojkové, chladici a benzinové vedeni.
Lze pouzit pouze kovové trubky nebo hadice s kovovym opletenim. Pro chladici soustavu Ize pouzit
vysokotlaké hadice i bez kovového opleteni, tyto je pak dlrazné doporuceno zakryt proti Gniku kapaliny
(zabranit trysku na posadku a okna). Pfi prlichodu prepazkou nebo sténou, musi byt dané potrubi ¢i
hadice zabezpecena prlichodkou proti poskozeni prodienim.

Celni okno musi byt z vrstveného skla, schvélené pro provoz na pozemnich komunikacich. Musi mit
homologacni znacku (,E", ,DOT") (kalené Celni okno je povoleno pouze ve tfidach H). Lze pouzit
nalepeni bezpecnostni folie (mimo celni sklo), zabranuijici v pripadé poskozeni zranéni posadky strepy.
Na celnim skle je povolen protislunecni pas pod podminkou, Ze nebrani posadce ve vyhleduna silnicni
signalizaci (semafory, dopravni znacky...).

Povoleno je pouzit kourové nebo postfibrené folie na bocnich sklech a na zadnim okné pod podminkou,
Ze prAhlednost folie umoznuje, aby byl zvendi vidén jezdec a vnitfek vozu.

Origindlni okna v prednich dvefich vyrobena z kaleného skla, musi byt z vnitfni strany polepena
priihlednou ¢irou bezpecnostni folii. (Polykarbonat nize uvedenych specifik je mozZno pouzit i pro
predni bo¢ni okna ve tfidach H)

Zadni bocni a zadni okna Ize vyménit za okna z tvrzeného netfistivého polykarbonatu. Minimalni
tloustka 5,0 mm je dlirazné doporucena, min tloustka je 4,0 mm je pozadovana. Posadka predlozi
pri technické prejimce TK doklad, Ze se jedna o netfistivy material, pokud nebude pfislusné oznaceni na
jednotlivych oknech provedeno vyrobcem. Tato okna mohou byt také lepena (v tomto pFipadé musi
byt okno mechanicky pojisténo proti vypadnuti z ramu) a dale nytovana nebo Sroubovana.

U vozl se 4 nebo 5 dvefmi mlze byt mezi horni ¢asti okna a hornim ramem zadnich dvefi namontovan
prechodovy dil pod podminkou, Zze nebude mit jinou funkci nez odvétrani prostoru pro posadku a
nepresahne obrys vozu a 1/3 vysky okna. U voz{ 3 dverovych, Ize vyuzit Gpravy zadniho bocniho okna
k odvétrani.

Vyhled dozadu musi byt zajistén dvéma vnéjsimi zrcatky (jedno vpravo a jedno vlevo). Tatozrcatka
mohou byt stejna jako u sériového vozu. Kazdé zrcatko musi mit odrazovou plochu minimalné 90 cm?.
Vnitfni zrcatko je volitelné.

Vozidlo po celou dobu trvani podniku musi byt vybaveno plechovymi (civilni) nebo v predni Casti
nalepovacimi registracnimi znackami dle TP (,R-ka", ,V-¢ka"). RZ budou umistény na uréeném misté
karoserie vpfedu a vzadu. RZ se rozumi SPZ ,civilni*, zavodni ,R-ka“ a veteranska ,V-cka“.
Registracni znacky zvlastni, tj. manipulacni a prevozni, nelze pouzivat! Neumisténa predni
plechova znacka bude pripevnéna na viditelném misté na pravé zadni vyplni kabiny vozu (popf. na
vnitfnim panelu pravych zadnich dveri).

DalSi véci prevazené uvnitfF vozu (nahradni kolo, skfifka s naradim atd.) musi byt radné
upevnény.

Vystrazny majak musi byt pred startem do RZ ze stfedu stfechy sejmut a upevnén pomoci ocelového
lanka tak, aby pfi nehodé a plisobeni setrvacné sily a sil zrychleni nemohl zasahnout ¢lena posadky.
VyZaduije se prlvlak lanka nosnou Casti majaku a pro rychlé spojeni pouziti karabin.



3. PODVOZEK A BRZDY

Sériovy podvozek Ize nahradit sportovnim, za dodrZeni originalnich tchytl na vozidle a principu
konstrukce. Standardni silentbloky Ize nahradit tvrzenymi nebo tzv. unibaly (kloubové
hlavice). V pfipadé pouZiti unibalu je mozno pdvodni Uchyt (misku) patficné upravit. Rozvor
naprav musi odpovidat homologacnimu listu nebo TP s toleranci 2%. Rozchod kol nesmi byt
zvétsen o vice nez 5%.

Tlumice pérovani a pruziny jsou libovolné, svétla vyska vozu musi byt nastavena tak, aby zajizdy
nedochdzelo ke kontaktu Casti vozu (napf. spoiler, zastérky, lizina) s vozovkou. Zména
nastaveni pruzin a tlumic¢ti mimo stanoveny servisni prostor je zakazana. Nadobky
na kapalinu tlumi¢d mohou byt v prostoru pro posadku, ale musi byt zabezpeceny proti Gniku.

Sériové brzdové valce, brzdy, brzdice a kotouce Ize nahradit sportovnimi, v¢. odpovidajicich ichytd
na vozidle. Tyto musi byt homologovany, nutno prokazat dokladem o homologaci vyrobku,
schvalovaci dolozkou nebo katalogem vyrobce. Dale je moZnost odpojeni ABS. Jakékoli
dodatecné Upravy jsou zakazany.

Lze provést vyménu mechanické ruéni brzdy za hydraulickou. Paka hydraulické rucni brzdy musi
mit zachovanu funkci aretace u stojictho vozu a nesmi ohrozovat bezpecnost posadky!
Regulatory brzdného tlaku jsou libovolné, véetné umisténi.

Zesileni strukturnich prvku zavéseni (s vyjimkou zkrutnych stabilizatoru) a jeho upevriovacichbodu
je povoleno pridanim materidlu. Zesileni zavéseni nesmi vytvaret duta télesa ani umoznovat
vzajemné spojeni dvou rliznych dild.

Jakakoli vlastni konstrukce zavéseni kol a Uprava podvozkové casti je zakazana.
Pouzivat pouze originalni homologované dily nebo dily podle schvalené technické
dokumentacel!

Jednotlivé dily Fizeni vozidla musi byt Fadné upevnény a zabezpeceny proti samovolnému uvolnéni.

4. PREVODOVE USTROJI

Prevodovka, rozvodovka, hnaci hridele a poloosy mohou byt libovolné. Hnana naprava vozidla
musi byt zachovana dle TP.
Prestavba vozidel s pohonem jedné napravy na 4x4 nebo naopak neni povolena!
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5.

a)
b)

MOTORY

Obecna pravidla pro pouzité motory

. Musi byt pouzit originalni blok motoru pro danou znacku vozidla (kéd dle
TP).
. Princip preplnovani musi byt shodny s tim, ktery je pro dany motor

homologovan, nesmi sezménit ani pocet prvkd.

o Automobily skupiny A4, A5, A6 a S3 mohou byt vybaveny motory s
nasledujicim omezenim:

u nepieplinovanych motorli mdze byt maximalni objem motoru 3.600 ccm?;

u prepliiovanych motorll musi byt maximalni nominalni (nepfepocteny) objem motoru
2.500 ccm? bez ohledu na pouzity pocet ventilll. V tomto pfipadé se pro zarazeni automobilu
do objemové tfidy nasobi nominalni objem motoru koeficientem (viz bod 1.a)). VeSkery
vzduch potfebny pro pinéni motoru musi prochazet pfes restriktor o préiméru 34,0 mm,
ktery odpovida obr. 254-4 Prilohy J MSR FIA. Restriktor musi byt pripevnény ke skfini
turbokompresoru a musi dodrzet nasledujici ustanoveni:

maximalni vnitini prdmér restriktoru je 34,0 mm, tento rozmér musi byt dodrzovan v délce
minimalné 3 mm méreno po proudu plniciho vzduchu v roviné kolmé k rotacni ose,
umisténé ve vzdalenosti maximalné 47 mm proti proudu plniciho vzduchu, pfiéemz tato
rovina je rovnobézna s rovinou proloZzenou zacatkem nejvyssi pracovni Casti lopatek,
kolmo k rotacni ose. Tento prdmér musi byt zachovan bez ohledu na teplotni stavy;
vnéjsi prlimeér restriktoru v misté jeho nejuzsiho vnitfniho prdméru musi byt mensi nez
40,0 mm a musi byt dodrzen v délce 5 mm na kazdou stranu od osy prochazejici stredem
nejuzsiho vnitfniho prdméru;

montaz restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak, aby bylo treba Uplné
odmontovat min. dva Srouby z téla kompresoru nebo restriktoru k tomu, aby bylo mozné
oddélit restriktor od kompresoru. Montaz pomoci jehlovych a zavrtnych Sroubu neni
povolena.

restriktor musi byt z jednolitého materialu. Pro instalaci restriktoru je povoleno odebrat
material ze skriné kompresoru a pridat ho, s jedinym cilem zajistit upevnéni restriktoru
na skiifi kompresoru.

u dieselovych motord mlze byt maximalni vnitFni priimér restriktoru 48,0 mm a vnéjsi
priimér nesmi prekrocit 54,0 mm za vySe uvedenych podminek

Primeér restriktoru ma poradatel pravo kdykoli kontrolovat bez
predchoziho upozornéni a nenese zadné, Gcastnikiim vzniklé naklady !!!

. Palivova soustava mlze byt zaménéna s jinym vyvojovym typem k
danému motoru (napf. mechanické vstrikovani nahradit elektronickym
nebo naopak karburadtory). VSechny karburatory s pakovym prevodem
ovladani musi mit pridavnou pruzinu pro bezpecné uzavreni skrtici
klapky v pripadé poruchy tahla. Dlrazné se doporucuje peclivé provedeni
spoji vedeni paliva a dodatecna ochrana proti poskozeni. (zakazano
pouziti pryzovych hadic bez vnitfniho pleteni, z PVC apod.). Ostatni ¢asti
motoru nejsou feSeny zasadnim omezenim (hlava valcl, ventily,
rozvodového mechanismu, saci a vyfukové potrubi, mezichladi¢
stlaCeného vzduchu, atd.).
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. Chladici soustava je libovolna, je povoleno pouziti jiného typu chladice,
i vyméniku voda /
olej pro chlazeni oleje. Chladic oleje je libovolny.

. Vedeni provoznich kapalin — presnéji potrubi a hadice musi byt v mistech
mozného mechanického poskozeni (prodreni, skfipnuti pfi deformaci)
dodatec¢né chranéno opletenim,zakrytim nebo prlichodkami a v mistech
vystavenym teplotdm presahujicim odolnost materiald nebo kapalin
izolovat vhodnym zaru odolnym materidlem tak, aby se riziko poskozeni
média ¢i vedeni snizilo na minimum.

Upresnéni typi motorid SKODA a dalsich znacek

6.

. Typy bloki motori Skoda a jejich mozné pouziti

» model Skoda Favorit a Felicia je mozné pouziti bloku motoru
Skoda Felicia a Skoda Fabia az do prliméru 78 mm a zdvihu 78
mm;

» motor{ Fabia Ize pouzit typy AME, AQW, ATZ, AZE, AZF atojens
osmiventilovou hlavou;

e model Skoda Felicia KIT CAR (typ vozidla musi byt uveden v
TP a musi odpovidat homologacnimu listu v rozsahu karosérie,
brzdy, napravy, fizeni, tlumice) Ize pouzit motory s kddy: AUA,
AUB, BBY, BKY, BUD, BBZ s pouzitim Sestnactiventilové hlavy,
objemje povolen do 1600 ccm?.

. Zapalovani
Pro vozidla s motory Skoda s karburatorem plati, Ze plivodni vysokonapétové bezkontaktni
zapalovani PAL Magneton mize byt doplnéno o pouZiti naprogramované krivky predstihu
zazehu v zavislosti na otackach motoru, zabudované jako soucast télesa ,rozdélovace",
pripadné vice variant parametr( kfivek a jejich zzména béhem rallye (napf. pres Bluetooth).
Samostatné pridana programovatelna ridici jednotka predstihu zazehu
s ménitelnymi parametry v zavislosti na dalSich parametrech motoru (tlak v sacim
potrubi, jakékoliv teplotni ¢idla apod.) neni povolena.

UprFesnéni typd motori jinych znacek
VySe uvedené ustanoveni plati i pro motory jinych znacek, pokud z bézné produkce nebo
souvisejici homologace nebylo pro dany typ vozu programovatelné fizeni motoru pouZito. Na
zakladé ucasti vice typt motord v rdamci nékteré znacky bude doplfiovano operativné (i v
priibéhusezony s platnosti od sezony nasleduijici).

SPECIFIKACE tridy Historickych automobilti H1 — H8, H Classic

Karoserie

Plvodni karoserie musi zlistat zachovana, je nutné na jednotlivé dily karoserie pouzit pouze
originalni material, dle homologace (u S 130 RS je mozné pouzit laminatovou predni kapotu).
Neni povoleno jakékoliv odlehceni, vyztuzeni skeletu karoserie je povoleno, plvodni tvar vsak
musi zlstat zachovan. Lze provést rozsifeni lem{ blatnik( a to tak, aby celkova Sitka (vyjma
vnéjSich zrcatek, zastérek a aerodynamickych prvkd) a délka (vyjma pIaste vyfuku do 180
mm, koncovky vyfuku do 120 mm od zadniho obrysu vozidla— S 120 S, $ 130 RS, S 130 LR,
Lada apod. a aerodynamickych prvk{) vozidla nepresahla 105% rozmér( vozidla zapsanych
v technickém prlkazu (TP) vozidla.

Dale musi byt splnéna podminka zakryti vSech kol v jejich horni poloviné (z
pohledu shora nesmi byt vidét pneumatika). V plvodnim prednim narazniku je mozno
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vytvorit (pridat) maximalné dva otvory, pricemz jejich plochy nepfesahnou 2x160 cm?.
Jakykoliv vstupni, popf. vystupni otvor v narazniku, blatniku nebo kapoté bude zakryt
mfizkou.

Podvozek a brzdy

Dily naprav Ize pouzit pouze pvodni nebo dle homologace pro dany model vozidla. Je mozné
je zesilit, pouZit jiny material pro uloZeni nebo kloubova loziska (unibaly). U vozd Skoda 105
a 120 Ize pouzit napravy typu ,M".

Tlumice, pruziny a stabilizatory jsou libovolné.

Brzdy musi zlstat plvodni, nebo mohou byt nahrazeny homologovanym vyrobkem, nebo dle
sportovni homologace; to znamena bubnové nebo kotoucové, material oblozZeni je libovolny.
Typ Fizeni musi zlstat plvodni, pokud konstrukce vozidla nepovoluje jednoduchou zaménu
Snekového fizeni za hiebenové.

Neni mozné pouzit elektrické servofizeni, pokud neni v plvodni konstrukci vozidla nebo ve
sportovni homologaci pro dany model.

Lze pouzit jakékoliv disky kol predepsané vyrobcem pro dany typ vozidla, nebo sportovni
kola, kterda mohou byt zvétSena max. o dva palce na priméru a dva palce na Sifi disku, ET
se neresi, ale musi byt splnéna podminka, Ze pfi pohledu shora - pldorys vozidla, zakryva
blatnik v horni poloviné kola celou Sifi pneumatiky. (priklad 6] x 13" Ize nahradit max. 8] x
15%)

Prevodova ustroji

Plvodni pocet rychlostnich stupnt mlze zlstat zachovan. Diferencidl, staly pfevod a
prevodové poméry jednotlivych rychlosti jsou libovolné.

Pouziti sekvencni prevodovky ve tridach H1 — H8 Ize jen v pripadé, Ze vozidlo bylo takto
homologovano, jinak bude vozidlo prefazeno do tfidy H-Classic!!!

Motory

Obecné

Plvodni koncepce motoru musi zlstat zachovana (atmosféricky nebo s prepliiovanim). Pocet
karburatorll je omezen vzhledem k pouziti podvozku a brzd, je mozné pouzit mechanické
vstrikovani; elektronické vstfikovani Ize pouzit pouze, pokud bylo pouzivano pro dany typ
motoru do 31. 12. 1991, u H7-H8 od 1.1.1992 do 31.12.1996.

Musi byt pouzit plvodni blok motoru pro danou znacku a model vozidla (kdd dle TP nebo
prokazatelne pfibuzny v ramci modelove fady). Nutno dolozit z dobové dokumentace v kopii
jako priloha Technické karty. Pro typovou fadu (S1000 MB — 130LR) vozd Skoda pfi pouZiti
bloku FABIA vozidlo automaticky prechazi do H Classic, pro tfidy H2 a H3 je nutné pouziti
bloku pro litinovou 5ti kanalovou hlavu (eventuelné 8-mi kanalovou litinovou originalni pro
S120 S Rallye) nebo blok Favorit (Felicia) pro hlinikovou hlavu.

Pro vSechny karburatory s pakovym prevodem ovladani se predepisuje pridavna pruzina
pro bezpecné uzavreni Skrtici klapky. Ddrazné se doporucuje peclivé provedeni spojt vedeni
paliva a dodatec¢na ochrana proti poskozeni. (zakazano pouziti pryzovych hadic bez vnitiniho
pleteni, z PVC apod.).

Chladici soustava je libovolna, je povoleno pouZiti jiného typu chladi¢e, jeho umisténi na
plvodnim misté nebo dle homol. listu. Ventilator chladice je libovolny (i co do poctu).
Olejovy chladic je libovolny.

Vedeni provoznich kapalin — presnéji potrubi a hadice musi byt v mistech mozného
mechanického poskozeni (prodreni, skfipnuti pfi deformaci) dodatec¢né chranéno opletenim
nebo zakrytim a v mistech vystavenym teplotam presahujicim odolnost materidld nebo
kapalin izolovat vhodnym Zaru odolnym materidlem tak, aby se riziko poSkozeni média Ci
vedeni snizilo na minimum.
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Motory a kombinace naprav, brzd: Skoda 1000 MB — 130

Musi byt pouzit puvodm blok motoru pro danou znacku a model vozidla (kéd dle TP).
Pro modely zn. Skoda plati vyjimky, kdy z dlvodu nedostupnosti plvodnich blokl motorl Ize
nahradit blokem z mladSiho modelu.

Kombinace karoserie a bloku je podminéna dodrzenim provedeni dalSich Uprav typu podvozku,
resp. naprav, fizeni, brzdové soustavy a zejména nékterych rozmeérQ:

Pro vozy Skoda 1000 MB, 1100 MBX, MBG Ize pouzit nejvySe blok motoru Skoda 120
L. Objem do 1200 ccm?3. V pripadé pouziti puvodnlch Uzkych naprav a prednich kotoucovych
brzd. (v prlpade bubnovych brzd blok motoru §$ 105 S, L) .

Pro vozy Skoda 1000 MB, 1100 MBX, MBG Ize pouzit nejvyse blok motoru Skoda 130 L
pro 5-kanalovou litinovou hlavu. Objem do 1300 ccm3. Predpokladem je pouziti Gpravy
rozchodu kol rozsifenim Uzkych naprav max. o 60 mm (podlozka 30 mm pod jedno kolo)
nebo pouziti naprav typu ,M" (zadni kyvadlova).

Pro Skoda 100, 110, 120 S Rallye (skelet S 100), Skoda 110 R (skelet 110R kupé)
a S 105, 120 L (skelet $ 105/120) Ize pouZit nejvyde blok § 120 L pro 5-kanalovou
litinovou hlavu. Objem do 1200 ccm3. V pripadé pouziti Uzkych naprav.

Pro Skoda 100, 110, 120 S Rallye (skelet S 100), Skoda 110 R (skelet 110R kupé)
a S 105 S120 L (skelet S105/120) Ize pouzit nejvyse blok S 130 L pro 5-kanalovou
litinovou hlavu. Objem 1300-1400 ccm3. Predpokladem je pouziti Upravy rozchodu kol
rozSirenim Uzkych naprav max. o 60 mm (podloika 30 mm pod jedno kolo) nebo pouZiti
naprav typu ,M" (zadni kyvadlova nebo Uhlova naprava s vleCenymi rameny).

Pro Skoda 120 S Rallye (skelet $100), Skoda 110 R, S 130 RS (skelet S 110 R kupé)
a S 130L (skelet $105/120) Ize pouzit motor § 135, 136 FAV (tim i zména pouziti litinové
hlavy za hlavu z hlinikové slitiny). Pfedpokladem je nutnost pouziti naprav typu ,M" (mozZnost
montaze zadni Uhlové napravy s vieCenymi rameny) a v pfipadé montaze dvou dvojitych
karburatorl nutnost uziti 4-pistkovych brzd na predni napravé a je doporuceno pouziti
kotoucovych brzd na zadni napravé, dale nutnost montaze zadni Uhlové napravy = vlecena
ramena s Sikmou osou kyvani mezi 11° az 35°,

Pro vozy Skoda 1000 MB, 1100 MBX, MBG, 100, 110, 120 S Rallye (skelet

S 100), Skoda 110 R, Skoda 130 RS (skelet S 110R kupé), Skoda 105/120 L (skelet
S 105/120) a Skoda 130 L/ LR Ize pouzit blok motoru Skoda FABIA. Objem do 1400
ccm?. Plvodni koncepce plnéni motoru (karburace, ne vstfikovani) musi zlstat zachovana.
Predpokladem je pouziti Upravy rozchodu kol rozSirenim uzkych naprav max. o 60 mm
(podlozka 30 mm pod jedno kolo) nebo pouziti naprav typu ,M" (zadni kyvadlova) nebo
Uhlova naprava s vle¢enymi rameny) a v pfipadé montaze dvou dvojitych karburatord nutnost
uziti 4-pistkovych brzd na predni napravé a kotoucovych brzd na zadni napravé, dale nutnost
montaze zadni Uhlové napravy = vlecena ramena s Sikmou osou kyvani mezi 11° az 35°.

Pro vozy Skoda 130 LR Ize pouzit blok motoru a hlavu motoru typ $ 136 FAV.

Priprava smési a zapalovani:

Pro vSechny vozidla tfid H1 — H6 plati, Zze plvodni systém pfipravy smési (karburatory nebo
vstfikovani) musi z hlediska koncepce zlstat pro dany model zachovano. Mohou byt zménény
rozméry, pocet, vyrobce apod.

U zapalovani (rozdélova¢ s kontakty, civka) mlze byt nahrazeno vysokonapétovym
bezkontaktnim napf. PAL Magneton mize byt doplnéno o pouZiti naprogramované kfivky
predstihu zazehu v zavislosti na otackach motoru, zabudované jako soucast télesa ,rozdélovace",

pripadné vice variant parametr( kfivek a jejich zzména béhem rallye. (napf. pres Bluetooth).
Samostatné pridana programovatelna Fidici jednotka predstihu zazehu
s ménitelnymi parametry v zavislosti na dalSich parametrech motoru (tlak v sacim potrubi,
jakékoliv teplotni cidla apod.) je povolena, pokud plvodni motor modelu byl fizen
elektronicky.
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Pri pouziti jiného feSeni, které ani nebylo v daném obdobi homologovano, bude vozidlo
prefazeno do tfidy H Classic (bez rozdilu objemu motoru).

Specifikace pro tridu H5
V této tfidé mohou startovat vozidla s pfednim pohonem a motorem o objemu do 1400 ccm3
(nejCastéji Skoda Favorit, popf. Wartburg, Fiat, Renault, Ford, VW, Dacia atd.).
Pro motory Skoda je mozné pouziti pouze jednoho sériového upraveného karburatoru (napr.
Pierburg, ev. ekvivalenty SEDR apod.), pInéni ostatnich motor( voz{ jinych znacek dle
homologacniho listu vyrobce. y
Povoluje se pouziti klikového hridele nebo bloku SKODA FABIA dle specifikace ¢l. 5.2.1 druha
odrazka.

Specifikace pro tridu H — Classic
V této tfidé bez rozdilu objemu motoru budou startovat vSechny vozidla skupiny H, ktera
nesplni pozadavky jednotlivych tfid, napf. pouziti sekvencni prevodovky, programovatelné
zapalovani s viceprvkovym Fizenim chodu motoru, pouziti ¢asti motoru, technicky odliSné od
plvodni konstrukce - zvysuijici to¢ivy moment - z modelu roku vyroby vyssim, neZ hranice pro
HA (1991), pouZiti nékterého z hlavnich komponentdl z vozidel jinych znalek, neZ je dané
vozidlo, apod. anebo na prani Ucastnika, napr. kdyz je vozidlo testovano FAS v MCR
Tato tfida se nebude samostatné hodnotit a logicky ani vyhlasovat *, posadky se ucastni
hodnoceni v absolutnim poradi.
Pozn. *: Poradatel mlze ve ZU rozhodnout o vyhlaseni a pfidéleni poharll, za predpokladu
vyrovnanosti tfidy a akceptace vSech posadek.

Specifikace pro tridy H7, H8
V téchto tridach smi startovat vozidla za téchto predpokiadd:
- Na karoserii nebudou pouZity Zadné kompozitové dily
- Zaskleni dveri vc. Zadni okno pouze pidvodnimi okny ze skia — original provedeni z vyroby
- U pinéni motoru musi byt zachovan pidvodni systém: vstrikovani nebo karburatory.
- Prevodovka musi mit pavodni odlitky skrine (obal) a systém razeni. Nelze pouZit sekvencni
razeni.
- Rozmér pouzitych diskd kol smi byt vétsi max. o 2" proti homologované verzi,
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7. BEZPECNOSTNI OCHRANNA KONSTRUKCE

Sportovni vozidlo musi byt vybaveno bezpecnostni ochrannou konstrukci, ktera musi splniovat
vSechny podminky pro jeji umisténi. Ochranny ram musi byt zkonstruovan tak, aby ochranil posadku
pfi havarii. Takto vybavené vozidlo musi splfovat vSechny ostatni podminky, které uklada silnicni
zakon.

Bezpecnostni ochranny ram (dale jen BOR) je ochranna konstrukce, instalovana v prostoru
pro posadku co mozna nejblize ke skeletu. Hlavni funkci BOR je omezit deformace skeletu v pfipadé
nehody, a tak zabranit nebo minimalizovat poskozeni zdravi posadky. Trubky BOR nesméji vést
kapaliny nebo cokoli jiného. Veskera elektricka vedeni, palivova, chladici a brzdova
potrubi nesmi byt umisténa mezi BOR a skeletem karosérie. BOR nesmi zabranit jezdci a
spolujezdci v nastoupeni dovozu a vystoupeni znéj vlastni silou-bez cizi pomoci. Vzpéry mohou
zasahovat do prostoru vyhrazeného pro posadku a pfi tom prochazet pristrojovou deskou, obloZenim
a zadnimi sedadly.

Pokud neni BOR soucasti karoserie pfimo od vyrobce sportovniho vozidla, je drazné
doporuceno, aby BOR byl zhotoven specializovanym pracovistém. V krajnim pripadé je mozna vyroba
svépomoci mimo tato odbornd pracovisté s tim, ze je nutné uplatnit zasady dle nize uvedené
specifikace Prilohy ,J* FIA pro soudoba vozidla, a pro historicka vozidla dle specifikace ,K" FIA.

Soucasné plati, ze:
-Provedeni svarll musi byt v kvalité odpovidajici pozadované pevnosti, pfi volbé svareciho zdroje
davat prednost pokrocilym technologiim svardl (MIG a vyse).
-Ohyby oblouk{ musi byt provedeny bez deformaci, maximalni osovy radius ohybu je trojnasobek
prdméru pouzité trubky.
-Upevnovaci patky ramd do karoserie musi rovnéz odpovidat feSenim viz. Pfiloha ,J" a ,K" FIA

Po vazne nehodé je nutna kontrola ochranného ramu technickym komisarem!
Posadka, nebo jeji zastupce je povinen pristavit vozidlo technickému komisari ke
kontrole a dokumentaci rozsahu poskozeni. V souvislosti s touto udalosti je
doporucena i vvména sedacek a bezpecnostnich pasd, popripadé ochranné prilby - vZdy
podle charakteru nehody. Splnéni doporuceni a kvalita opravy ramu a karoserie
budou kontrolovana na technické prejimce nasledujiciho podniku, kterého se vozidlo
zucastni.

\\--,j“v ' "'\-, a8 : e .

Obr. 2 a 3 - Minimalni konstrukce BOR - skupina ,H"



Prvky bezpecnostniho ochranného ramu (BOR)

. Ochranna konstrukce
Struktura slozena z vétsiho poctu trubek, instalovana v prostoru pro posadku, co mozna
nejblize ke skeletu, jejiz funkci je omezit deformace skeletu (Sasi) v pripadé nehody.

. Oblouk
Trubkova struktura z jednoho kusu trubky tvorici oblouk se dvéma kotevnimi deskami.

. Hlavni oblouk
Trubkovy jednodilny pricné umistény oblouk, témér vertikalni (maximalni sklon +/-10°
vzhledem k vertikale), bezprostfedné za prednimi sedadly.

. Predni oblouk
Identicky s hlavnim obloukem, ale jeho tvar kopiruje sloupky celniho skla a horni okraj ¢elniho
skla.

. Bocni oblouk
Jednodilny trubkovy oblouk, témér podélny a témér svisly, umistény z pravé a levé strany
vozidla, JehoZ predni sloupek kopiruje sloupek Celniho skla a zadni sloupek je témér svisly a
umistény bezprostfedné za prednimi sedadly.

. Bocni polooblouk
Identicky s bo¢nim obloukem, ale bez zadniho sloupku.

. Podélna vzpéra
Témeér podélna trubka spojujici horni ¢asti predniho a hlavniho oblouku.
. Pricna vzpéra
Témér pricna trubka spojujici horni ¢asti bocnich poloobloukl nebo bocnich obloukd.
. Diagonalni vzpéra
Diagonalni trubka spojujici jeden z hornich roh{ hlavniho oblouku, nebo jeden z okrajl pricné

vzpéry v pripadé bocniho oblouku, s dolni upeviovaci deskou proti oblouku nebo horni okraj
jedné zadni vzpéry s dolni upevnovaci deskou druhé zadni vzpéry.

. Demontovatelné vzpéry
Vzpéra bezpecnostni konstrukce, kterou je mozné odstranit.

. Vyztuzeni konstrukce
Vzpéra pridana k BOR pro zlepSeni jeji pevnostni odolnosti.

. Kotevni deska
Deska privarena k okraji trubky oblouku a umoznuijici jeji priSroubovani, nebo privareni ke
skeletu, vétsinou k na skeletu privarené zesilujici desce.

. Zesilujici deska
Kovova deska, upevnéna ke skeletu (vétsinou privarend) pod kotevni deskou oblouku pro
lepSi rozdéleni zatiZzeni na skelet.

. Rohova vyztuha
Vyztuha ohybu nebo spoje z plechu ohnutych do tvaru U, jejichz tloustka musi byt minimalné
1,0 mm. Okraje téchto vyztuh musi byt umistény ve vzdalenosti predstavujici 2 az 4nasobek
nejvétsiho priméru spojenych trubek, vzhledem k vrcholu Uhlu.
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Zakladni struktura BOR

1 hlavni oblouk + 1 predni oblouk + 2 podélné vzpéry + 2 zadni
vzpéry + 1-2 diagondlnivzpéry + 2 dverni vzpéry + 6 kotevnich desek
(obr.253-1)

253-1

2 bocni oblouky + 2 pficné vzpéry + 2 zadni vzpéry + 1-2
diagonalni vzpéry + 2 dvernivzpéry + 6 kotevnich desek (obr.253-

2)

253-2

1 hlavni oblouk + 2 bocni polooblouky + 1 pfi¢na vzpéra + 2 zadni
vzpéry + 1-2 diagonalnivzpéry + 2 dverni vzpéry + 6 kotevnich desek
(obr.253-3)

253-3
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Rozebiratelné spoje

Pokud se v konstrukci BOR pouziji rozebiratelné spoje, musi vyhovovat typu schvalenému
FIA. Jakmile jsou spojeny, nemohou byt svafovany. Srouby a svorniky musi mit alespon jakost 8.8
(norma ISO), nebo 8G (norma CSN).

Rozpojitelné spoje, jsou vyhrazeny k upevnéni volitelnych vzpér a vyztuh (viz priloha J, dl.
253-3.2.2) a jsou zakazany ke spojeni hornich ¢asti hlavniho, predniho oblouku a bocnich obloukd a
pllobloukd.

Volitelné vzpéry a vyztuha
Jsou volitelné a mohou byt instalovany podle uvazeni vyrobce. Musi byt bud’ svarené, nebo
instalované pomoci demontovatelnych spojek.
VSechny vySe uvedené vzpéry a vyztuhy mohou byt pouzity oddélené nebo ve vzajemné
kombinaci.
Materialové specifikace BOR

Jsou povoleny pouze trubky s kruhovym prirezem.

Specifikace pouzitych trubek v tabulce nize:

Minimalni Minimalni
Material pevnost « Pouziti
v tahu rozmery (mm)
45 x 2,5 mm pro skupinu ,A" a ,,S3"
(1,75"x0,095") hlavni oblouk (obr. 253-1 a 253-3)
. 350 N/mm? nebo nebo bocni oblouky a zadni pricna
nelggov,ana 50 x 2,0 mm vzpéra
uhlikova ocel (2,0°x0,083") | (obr. 253-2)
bezesva tazena
za studena pro skupinu ,A" a ,S3"
obsahujici 38 x 2,5mm bocni plloblouky a ostatni ¢asti
max. 0,3 % (1,5"x0,095") bezpecnostni konstrukce (mimo jinych
uhliku 350 N/mm? | nebo ustanoveni vyse);
40 x 2,0mm pro skupinu ,H" (hlavni oblouk obr.
(1,6"x0,083") 253-1a 253-3) nebo bocni oblouky a
zadni pricna vzpéra (obr. 253-2)

Ochranné oblozeni

Bezpecnostni oblozeni rdmu musi byt provedeno z k tomu uréeného materiadlu. Instalace musi
byt provedena z vnitfniho profilu jehoz dosedaci plocha odpovida poloméru prislusné trubky v misté
montaze. Musi byt pokryta mista, ktera definuje mozny kontakt ochranné prilby clena posadky
s ochrannym ramem. Vyjimku lze udélit pro pfipad, kdy pfilba pfi bézném pohybu hlavou a pfi
zapnutych bezpecnostnich pasech je s takovym oblozenim v pfimém kontaktu.
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8. BEZPECNOSTNI SEDADLA

Soudobé automobily skup. ,A" musi mit sedacky s homologaci minimalné dle FIA Standardu8855-
konzol-drzakd. Tyto konzoly mohou byt upevnény na vyztuhach podlahy z ocelovych profild,
které jsou do podlahy pripevnény pomoci Sroubového spoje nebo svaru a toto misto je
vyztuzené pridavnou podlozkou z ocelového plechu min. tloustky plechu 3,0 mm, plochy 40
cm? a tvaroveé kopiruje profil podlahy v daném misté.

Historické automobily skup. ,H" musi mit minimalné dobové sedacky s integrovanymi opérkami
hlavy (napr. original MTX), které mohou byt nahrazeny tuningovymi s homologaci pro bézny
silni¢ni provoz. Pouziti sedacek dle FIA Standardu je doporuceno.

Vozidla tridy A3 az A6, H4, H Classic a H6 — H8 musi mit péti otvorové sportovni sedacky
k upevnéni 5-6ti bodovych bezpecnostnich pasi.

Zakaz pouziti bezpecCnostnich sedacek s trubkovym ramem v pripadé, ze je v prostoru
bezprostiedné za sedadly umistén akumulator.

Sedacky mohou byt upevnény bud’ v plivodnim uchyceni, nebo v montaznim drzaku-konzole dle
FIA.

Upevnéni drzakl sedadla na skeletu/Sasi musi byt minimalné 4 achyty pro sedadlo za pouZiti
Sroubd s minimalnim primérem 8 mm (kvalita SAE 8-8 nebo CSN 8G ). Minimalni kontaktni
plochy mezi podpérou, skeletem/sasi a podlozkou jsou 40 cm? pro kazdy upevnovaci bod.

Upevnéni mezi sedadlem a drzaky musi byt tvofeno 4 uchyty (2 vpredu, 2 v zadni &asti
sedadla) za pouziti Sroubu s minimalnim primérem 8 mm (kvalita SAE 8-8 nebo CSN 8G).
Minimalni tloustka materidlu drzaku a podlozek je 3 mm pro ocel a 5 mm pro lehké slitiny.
Minimalni podélny rozmér kazdého drzaku je 6 cm.

Zadni sedadla mohou byt z vozidla odstranéna.
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BEZPECNOSTNI PASY

Jejich uchyceni do karoserie musi odpovidat pfiloze ,J* nebo ,K".

Ve vozidle musi byt pouzity pro tfidy A1 a A2 minimalné ctyrbodové pasy s
homologaci FIA Standardu 8853-1985, nebo 8854-1991 (homologace miZe byt propadla)
pro 4-dérovou sportovni sedacku.

Pro tfidy A3 az A6, H4 a H6 — H8 minimalné péti nebo Sestibodové s homologaci
vyssi (homologace miZe byt propadla) pro sportovni sedacky 5-tidéroveé.

Historické automobily H1 — H3 mohou pouzit pasy o minimalni Sifce 50 mm (2 inch)
schvalené pro bézny provoz s homologaci E. PouZiti bezpecnostnich pasli s homologaci
FIA (homologace mlze byt propadld) je dlirazné doporuceno.

Paty (Sesty) pas: Komplet pasl pro jednu osobu musi byt od jednoho vyrobce, nelze
pripustit kombinaci vyrobcl z dlivodli nejednotnych rozmérl centralniho zamku a spon.
Paty (Sesty) pas musi byt v optimalnim tahu, tzn. bud’ tah svisle od otvoru sedacky
k podlaze kabiny vozidla, nebo smérem vzad k podlaze.

Upevnéni pasi

Je zakazano pripeviiovat bezpeCnostni pasy k sedadllm nebo k jejich drzaklm.
Bezpecnostni pas muze byt instalovan na upeviiovacich bodech sériového vozu.
Ramenni pasy musi smérovat dozadu smérem dolu a nesmi byt namontovany tak, aby
tvorily Uhel vétsi nez 45° vzhledem k vodorovné roving, méreno v horni Casti opéradla a
doporucuje se, aby nepresahly 10°.

Maximalni uhly vzhledem k ose sedadla jsou 20° divergentni nebo konvergentni. Pokud
je to mozné, mél by byt pouzit plvod. upeviovaci bod, namontovany vyrobcem vozidla
na sloupek C.

Uhly upevnovacich bodl +/- 20° pro upevnéni 5. a 6. pasu u péti a Sestibodovych pasl
viz obr. 7 — vievo.

Upevnovaci body, které sviraji s vodorovnou rovinou vétsi Uhel, nesméji byt pouzity. V
tomto pripadé mohou byt ramenni pasy ¢tyrbodovych pasu instalovany na upeviovacich
bodech bfisnich pasu zadnich sedadel, namontovanych plivodné vyrobcem vozu.

U ctyrbodovych pasd jsou ramenni pasy namontovany tak, aby se symetricky kfizily
vzhledem k ose predniho sedadla.

Ulkotveni do zesilené
patky v karosér.
Sroub primeér 12 mm

Obr.4 - Priklad uchyceni ramenniho pasu do karosérie

BriSni a stehenni pasy nesméji prochazet nad stranami sedadla, ale skrz sedadlo (neplati
pro dobové sedacky dle 8.2), aby na co nejvétsi plose obepinaly panevni krajinu. BFisni
pasy musi byt umistény presné v prohlubni mezi hranou panve a horni ¢asti stehna. Nesméji
zasahovat do brisni krajiny. Je tfeba zabranit moznému poskozeni pasu tfenim o ostré hrany.
Pokud na sériové upevnovaci body neni mozné namontovat ramenni, brisni anebo stehenni
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pasy, nové upevnovaci body se instaluji na skorepiné nebo Sasi, vyztuzenych upeviovacich
bodd.

Ramenni pasy mohou byt také pripevnény k bezpecnostni konstrukci na pri¢nou vzpéru nebo
na rozpérnou ty¢ pomoci oka (viz dalsi odstavce) nebo prehozenim a trojim proviecenim
labyrintovou zkracovaci sponou ( pfi tomto provedeni je nutné zajistit pojisténi styku pas-
trubka proti bo¢nimu posunu pasu ).

V tomto pripadé pouziti pficné vzpéry musi splfiovat nasledujici podminky:

pFicna vzpéra je trubka o minimalnich rozmérech 38 mm x 2,5 mm nebo 40 mm x 2 mm z
uhlikové oceli tazené za studena, bez svaru, o minimalni pevnosti v tahu 350 N/mm?2. Vyska
této vzpéry musi byt takova, aby ramenni pasy smeérem dozadu smérovaly dolu pod Uhlem
mezi 10° az 45° vzhledem k vodorovné roving, od hornich prostupll pro pasy na opéradle
sedadla. Doporucuje se uhel 10°.

Upevnéni pasu pomoci oka je povoleno, stejné jako upevnéni pomoci Sroubovani, ale v tomto
poslednim pripadé je tfeba pro kazdy upeviiovaci bod privarit viozku. Tyto vlozky jsou
umistény ve vzpéfe a pasy jsou k nim pfipevnény pomoci Sroubu M12 8.8 (SAE), 8 G

(CSN) nebo 7/16 UNF (DIN).

- Je doporuceno, aby vlozka (obr. 6) byla orientovana tak, aby provedeni ,,0ko" bylo ve sméru

hlavni reakce v tahu a provedeni ,Sroub" ve sméru hlavni reakce ve stfihu.

A A

‘ l 1 l S0mm

et — - — - —- —-—20mm

12.5mm
2.5 C2222222227227.

RezA-A

Upevnéni na piicku ramu.
Doporuéeny uhel 10°.

Obr.5 a 6 — vlozky pro pfipevnéni pasu na pricnou vzpéru ramu.
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Kazdy upeviiovaci bod musi byt schopen odolat zatizeni 1470 daN nebo 720 daN pro
stehenni pasy. V pripadé upevnéni pro dva pasy (zakdzano pro ramenni pasy) se toto zafizeni
rovna souctu obou pozadovanych zatizeni.

Pro kazdy nové vytvoreny upeviovaci bod se pouZije ocelova vyztuzna desticka o minimalni
plose 40 cm? a tloust'ce minimalné 3 mm.
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Obr.7 — Rozsah povolenych Ghld tahu pasu ve vozidle

Pouziti

Pas musi byt pouZit podle homologace beze zmény Ci odstranéni nékterych &asti a v souladu
s pokyny vyrobce. U¢innost a Zivotnost bezpecnostnich pasu pfimo souvisi se zplsobem
instalace, pouziti a udrzby.

Je prisné zakazan jakykoliv zasah do bezpecnostniho pasu (napr. propichnuti pro
uchyceni propojovaciho kabelu interkomu)!

Pasy je tfeba vyménit po kazdé vaznéjsi nehodé, nebo pokud jsou nariznute,
prodéravélé, rozedrané nebo v pripadé zeslabeni pasu vliivem slunce nebo chemikalii.
Je treba je také vymeénit v pripadé, ze kovové Casti nebo spony jsou zdeformované nebo
zrezivélé. Kazdy pas, ktery nefunguje dokonale, musi byt vyménén.

Ve vozidle musi byt 2 noze k prerezani bezpecnostniho pasu, v dosahu kazdého
clena posadky upoutaného bezpecnostnim pasem.
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10.

OCHRANNA PRILBA, OBLECENI

Ochranna prilba

Pfi véech podnicich CMPR musi byt pouZité pouze neposkozené ochranné pfilby odpovidajici
standardlm FIA nebo homologac¢nim predpisiim. Na ochranné pFilbé musi byt uvedena
minimalné prislusna homologace (minimalné ,E* schvaleni pro provoz na poz.
komunikacich).

Do prilby Ize montovat schvaleny komunikacni systém, ktery nesmi uzivatele poskozovat na
zdravi. Instalaci systému Ize provést pouze v souladu se schvalenim vyrobce.

Zadrzny system hlavy (FHR), dale jen ,ZS"

Pouzivani ZS hlavy (napr.,HANS®") jezdci a spolujezdci pfi podnicich Ceskomoravského
poharu rallye neni nafizeno, ale je dirazné doporuceno. Pokud jej posadka pouzije, musi
dodrZet dana ustanoveni predpisu FIA k jeho pouziti (ochranné prilby, bezpecnostni pasy,
bezpecnostni sedacky).

Obleceni posadky

11.

Jezdec a spolujezdec jsou povinni po celou dobu daného podniku pouzit nehoiflavé kombinézy,
pripadné i s propadlou homologaci FIA. Od roku 2025 jiz nem{ze posadka pouZit pro zakryti
celého téla kombinézu bez homologace ani na vlastni nebezpeci. (pozn. Platnost homologace
nemusi byt aktualni). Dale musi mit oba clenové posadky odpovidajici uzavienou obuv
navazujici na délku nohavic. Na startu RZ musi byt posadka kompletné oblecena.

Pouziti dalSich nehoflavych doplrikd obleceni je silné doporuceno.

HASICI SYSTEMY A PRISTROJE

Vsechna soutézni vozidla, zdcastiiujici se podnikd Ceskomoravského poharu rallye, musi byt
vybavena bud’ schvalenym zabudovanym hasicim systémem o objemu min. 2,5 kg a
rucnim hasicim pFistrojem o objemu hasici naplné minimalné 2 kg, nebo dvéma
rucnimi hasicimi pristroji o objemu hasici ndplné minimalné 2 kg (kazdy jeden) pro
haseni tfid materiald A, B, C a platnou revizi. V dobé konani podniku nesmi byt datum
posledni revize starsi 2 let.

Hasici pristroje musi byt pevné pripevnény ve vozidle dvéma okamzité
odjistitelnymi kovovymi pasky (rychlouzavéry) a umistén v dosahu sedici posadky
vozidla. Zardzkyproti axidlnimu posunu lahve RHP v drzacich jsou dlrazné doporuceny
(,zarazkou" se rozumii vhodny tvar podlahy vozu, stfedovy tunel, ¢i vnitini prah kabiny vozu).
Pozn.: Hasici pristroj za sedadly neni v dosahu posadky!!! Jeho umisténi musi byt oznaceno
vné na karoserii ¢ervenym E v bilém kruhu o priiméru 10 cm, ¢ervené lemovaném.
Ovladani hasiciho systému z vnéjsku karosérie musi byt oznaceno stejnym  symbolem, jako
misto umisténi RHP. Na startu RZ musi byt pojistka hasiciho systému odjisténa.
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12.

13.

PALIVOVE NADRZE A SYSTEMY

Pro vSechna vozidla se dfrazné doporucuje pouziti origindlnich nadrzi vozidla nebo
bezpecnostnich palivovych nadrzi dle vyse zminénych - prilohy ,,J" FIA, popr. prilohy K" FIA
(minimalné s homologaci FT3 1999, FT3.5, FT5) o doporu¢eném objemu max. 50 litrli (mimo
vozidel TRABANT tfidy H1). Nadrz umisténa v prostoru posadky musi byt Fadné upevnéna,
zabezpecena proti tniku pohonné hmoty p¥i prevraceni vozidla nehorlavou skFini,
nepropoustéjici plameny ani kapaliny.

U voz{ s palivovou nadrzi umisténou v zavazadlovém prostoru musi byt prostor posadky od
zavazadlového prostoru oddélen prepazkou odolnou vici ohni, nepropoustéjici plameny a
kapaliny.

Plnici otvor pro dopliiovani paliva palivové nadrze umisténé v prostoru posadky
(nap¥. originalni umisténi nadrze S130L) a v zavazadlovém prostoru (napi. VW
Golf, SUZUKI) bude vyhradné mimo tyto prostory (mozno napf. vyuzit ptivodnich
originalnich plnicich otvorii vné karosérie). .

Palivova Cerpadla a palivové filtry musi byt fadné pripevnéna. Cerpadla a filtry umisténé
v prostoru posadky musi byt zakrytovana a zabezpecena proti (iniku pohonnych
hmot pri prevraceni vozidla.

Palivova potrubi musi byt vedena v homologovanych hadicich a potrubi, ur¢ena pro
prepravu pohonnych hmot, radné pripevnéna, aby nedoslo k jejich poSkozeni. Dale musi
byt pfi priichodu karosérii zabezpecena prtichodkami. Pokud je palivové potrubi vedeno
prostorem posadky, musi byt zabezpeceno opancérovanymi chranickami a
upevnéno.

ELEKTRICKY SYSTEM

Jmenovité napéti elektrického systému, véetné obvodu pro zapalovani, musi byt zachovano.
U vozl tfid H mozno zménit jmenovité napétiz 6 V na 12 V.

Je povoleno pridat do elektrického obvodu relé nebo pojistky, prodlouzit nebo pridat
elektrické kabely. Elektrické kabely a jejich obaly jsou libovolné.

Hlavni odpojovac

Hlavni odpojova¢ musi prerusit vSechny elektrické obvody od zdroje a zastavit
motor. Musi byt ovladatelny zevnitr i z venku vozu. Zvenku je predepsané umisténi pod
sloupkem celniho nebo zadniho skla a na strané jezdce a musi byt oznaceno cervenym
bleskem v modrém, bile oramovaném trojuhelniku o strané nejméné 12 cm.
Neplati pro vozidla se sportovnim prikazem FAS, vydanym po roce 2010.

Akumulator

Znacka a kapacita akumuldtoru-baterie jsou libovolné. Kazda baterie musi byt fadné
upevnéna, a zakryta, aby se zabranilo zkratu nebo Uniku kapaliny, zvlast' peclivé je treba
provedeni prfivodnich (silovych) kabelll a jejich kontaktl. Oba kontakty musi byt
zaizolované viaci vnéjsimu prostoru. Musi byt zachovan pocet baterii stanoveny
vyrobcem.

V pripadé upevnéni akumulatoru mimo originalni misto : 2x ocelovy pasek a 4x Sroub

M8, fadné upevnéno do podlahy vozu, spodni ramecek zavaren do karoserie. V prostoru pro
posadku se doporucuje typ baterie GELOVA. V pripadé ,mokré" baterie v prostoru pro
posadku, musi byt tato Ucinné zakryta proti Uniku plynd, popf. elektrolytu pfi pfevraceni
vozidla. Pokud je akumulator na originalnim misté mimo prostor posadky, nemusi byt
zakrytovan, ale musi mit kryté kontakty vhodnym izolantem. Original drzak nesmi byt
poskozen.
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V pripadé, Ze je baterie umisténa jinam, upevnéni ke karosérii musi sestavat z kovového
IZka a alespon jednoho kovového tfmenu s izolacnim povrchem, pfipevnénych k podlaze
Srouby a maticemi. Pro pfipevnéni tohoto tfmenu je tfeba pouZzit Srouby minimalné o prliméru
10 mm a pro kazdy Sroub podlozku pod plech karosérie o tloustce nejméné 3 mm a s
minimalni plochou 20 cm?.

Baterie typu ,,mokra" musi byt v interiéru zakryta nepropustnym krytem z plastické hmoty,
ktery ma své vlastni upevnéni. Jeji umisténi je libovolné, v prostoru pro posadku pouze za
predni sedadla.

V pripadé, ze baterie, ktera je umisténa v prostoru pro posadku, je baterie typu sucha", musi
byt chranéna nevodivym krytem, ktery ji Uplné zakryva.

— <

e
iy

Upewvnéni AKB v prostoru posadky
=
e 2

==

Obr.8 — Priklad upevnéni a zakrytovani akumuldtoru v prostoru posadky

Svétlomety sportovniho vozidla.

Na vozidle mlizZe byt maximalné 6 pridavnych svétlomett (jejich pocet musi byt vzdy
sudy). Pokud jsou pouZity sériové mlihové svétlomety, budou tyto pocitany mezi pridavné.
Po celou dobu sportovniho podniku musi byt na vozidle funkéni jeden par obrysovych svétel,
jeden par tlumenych a jeden par dalkovych svétel. VSechna tato svétla musi mit homologaci
EHK (,E).

Svétlomety musi odpovidat modelové fadé karoserie, musi byt zachovan stejny pocet
upeviujicich mist, svitivost a homologace vyrobce. Je povoleno vyradit z Cinnosti nebo
odstranit zarizeni pro zménu sklonu paraboly, ktera v takovém pfipadé musi byt pevné
zafixovana

Pouziti pridavnych svétlometli s LED technologii bez homologace ,E“, jakoz i
jinych svételnych zarizeni, které nemaji homologaci ,E", lze pouze na RZyv
ostatnich pripadech nesmi byt pouzivany!
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14.

DISKY A PNEUMATIKY

Lze pouzit jakékoliv disky kol predepsané vyrobcem pro dany typ vozidla, nebo sportovni kola,

ktera mohou byt zvétSena max. o jeden palec na prlméru a dva palce na Sifi disku, ETse
neresi. (priklad 6] x 14" Ize nahradit max. 8] x 15")

Pneumatiky musi svym rozmérem odpovidat pouzitému disku a museji mit na 34 béhounu

pneumatiky lisovany vzorek o hloubce min. 1,6 mm po celou dobu dané soutéze (véetné
vezenych zaloznich).
Zjisti-li technicky komisaf v Casové kontrole pred startem do RZ, Ze u jedné pneumatiky
namontované na vozidle neodpovida minimalni hloubka desénu, musi soutézni posadka pred
dojezdem na start RZ provést vyménu za jinou pneumatiku vezenou ve vozidle, a to za
dodrzeni podminek, které zde pro vyménu pneumatik plati, popfipadé penalizace.
Nahradni kolo (kola), pokud je, musi byt pevné pripevnéno, nesmi byt umisténo vpredu v
prostoru vyhrazeném pro jezdce a spolujezdce (pokud je ve voze) a nesmi zplsobit Zadné zmény
vnéjsiho vzhledu karoserie.
Radnym upevnéni nahradniho kola se rozumi: uchyceni centralnim $roubem zavafenym do
vyztuzeného mista podlahy vozu nebo pevnostnim popruhem pro uchyceni nakladu dostatecné
unosnosti (min. 500 kg), ukotvenim 3 ramen tvoricim rovnostranny trojuhelnik. (podobné jako
znak zn. Mercedes). Jedno z ramen musi byt rovnobézné s podélnou osou vozidla.

Pneumatiky musi mit oznaceni homologace ,E" nebo sportovni pneumatiky.

Desén typu ,SLICK" (pfipadné i profezan) neni povolen.

Jsou povoleny podlozky pod kola, maximalni tloustky 35 mm z vhodného materidlu napt. slitiny

15.

hliniku (dural) za podminky, Ze pfi pohledu shora pneumatiky nepresahuji obrys blatniku do
strany. Zavrtné Srouby (,,Stefty") kol nesmi presahovat vnéjsi obrys stiedu diski
kol.

ZVLASTNI VYBAVA

Tazné oko

Vozidlo musi byt vybaveno taznym okem umisténym na vozidle vpredu i vzadu tak, aby
umoznily upevnéni ocelového haku pro vyprosténi vozidla, a nesmi presahovat obrys vozidla
pri pohledu shora. Materidl oka je libovolného pevného materidlu (minimalné popruh s
pevnosti v tahu 2 t). Oznaceni umisténi tazného oka v barvé zluté, oranzové nebo
cervené popr. Sipka ve vySe uvedenych barvach.

Ochrana podvozku vozidla

Motor a prevodovka musi byt ze spodku vozidla chranény lizinou proti jejich poskozeni. Lizina
je vyrobena z vhodného materidlu a pfiméfenych rozmér(, aby splfiovala podminku
ochranného prvku proti prlirazu a nasledného uniku kapalin (motorovy, prevodovy a
hydraulicky olej, chladici kapalina motoru). Doporucuje se i ochrana palivové nadrze, pokud
je umisténa ve spodni Casti karoserie a nechranéna.

Vyfukovy systém a tlumeni hluku motoru.
VSechna soutézni vozidla musi byt vybavena katalyzatorem a fadnym tlumi¢em vyfuku, hladina
vnéjsiho hluku nesmi nadmérné obtéZovat okoli. V rozmezi otacek motoru 3.000 — 4.000 /1min
nesmi byt prekrocena hranice 96 dB po celou dobu rallye. (pfi méreni s toleranci +2 dB) Méreni
se mze nahodné uskutecnit i v prlibéhu rallye. Posadka je povinna pred dalSim pokracovanim
v rallye hluk utlumit, pomoc z vnéjSi se nepovazuje za ,cizi* pomoc ve smyslu vylouceni ze
soutéze.
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16.

17.

18.

Pro vozidla specifikace ,H" a ostatni vozidla vyrobend do 31. 12. 1994 neni pouziti
katalyzatoru povinné.

Startovni Cisla

VSechna soutézni vozidla musi mit na prednich dvefich pfipraveny bily obdélnik o minimalnich
rozmérech (Sirka x vyska) 50 x 30 cm pro umisténi startovniho Cisla dodanym poradatelem
soutéze. Pfi pouziti reklamniho pasu s integrovanym startovnim Cislem plati, Ze startovni Cislo
tohoto pasu se umistuje co nejblize vnéjsiho zpétného zrcatka.

POVINNA VYBAVA

Kazdé vozidlo, které se Gcastni podnikd v rémci CMPR musi byt vybaveno dle zakona
¢. 56/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich zakladni povinnou vybavou a to:

1 ks vystrazny trojuhelnik; y

1 ks lékarnicka dle vyhlasky MDCR;

1 ks reflexni vesta;

1 ks nahradni kolo, kli¢ na kola a hever nebo opravna sada;
1 ks tabule ,,0K/SOS" (format A4 barevné)

VYJIMKY

Je-li vozidlo homologovéno pro rallye vyrobcem anebo dle predpisu MSR FIA a pfitom se v
nékterych bodech liSi od téchto pravidel, bude Uprava respektovana. Je vSak nutné TK
predloZit origindlni prikaz sportovniho vozidla, priikaz historického sportovniho vozidla
s platnym testovanim pro dany kalendarni rok nebo homologaci daného typu vozidla (moznoi
kopii originalu bez ovéreni).

PRILOHY

. 1. Technicka karta - zakladni

(@

. 2. Technicka karta - zjednodusena

0O 0O

. 3. Predepsané kontrolni body v rdmci kontroly na STK na vlastni zadost

Zpracovano k datu 27.1.2026

Za CMPR schvéleno k datu: 20.2.2026
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Priloha C. 1: Technicka karta (zakladni)

TECHNICKA KARTA soutézniho vozu CMPR

klasifikace - tfida:

V technické karté musi byt uvedeny presné a neménné udaje o vozidle !!!

RZ, RZSV, SPZ:

¢islo karoserie - VIN:

Znacka vozu: vyrobce

Typ vozu:

r.v. | Objem motoru:

Vrtani:
(mm)

Pocet
valcl:

Zdvih: (mm)

Typ rozvodu: napf. DOHC, OHC, OHV,
pistem Kéd motoru:

Preplfiovani: Ano / Ne

Zazehovy=Ano/Ne=vznétovy:

Motor: pavodni / z jiného modelu /
jiny vyrobce

Turbodmychadlo: Ano - typ a vyrobce / Ne

Restriktor - prdmér v (mm)

Mezichladi¢ stl.vzduchu: Ano
- Ne

Vyfukova soustava obsahuje
katalyzator A/N

Typ pripravy smési: napf. el. / mechan.
Vstfikovani / karburator

Vstfikovani pavodni (Ano/
Ne)

Ridici jedn. -
programovatelna: Ano/Ne,
typ-vyrobce:

Karburator ptivodni: Ano / Ne
Pocet a typ-vyrobce:

Typ zapalovani: napr. elektronické VN,
rozdélovacem VN, rozdélovacem 12V

Pocet VN civek:

Rozdélovac vE. elektron.
Mapy predstihu? Ano/Ne

Programovatelné v priibéhu rallye?
(Ano / Ne)

Umisténi motoru odpovida danému typu
vozu Ano / Ne

PFfevodovka bezsynchronni
nebo sekvencni Ano / Ne

Pocet stupria rfazeni
puvodni? Ano/Ne - kolik ? ( -

)

Prevodovy pomeér jednotl. St.
Pavodni? Ano/Ne

Pohon: Hnaci naprava: napt.: 1-P, 1-Z, 4
x4

Pohon naprav pdvodni:
Ano / Ne

Pocet diferncialli a svornost:
napf. 1-Ne, 3-3xAno

Typ diferncialu:
LSD,...

napf. tfeci, kolik,

Pfedni naprava: puvodni/ upravené prvky
/ zcela nové dily

Ulozeni Unibal
(Ano/Ne./komb)

Pruziny ptvodni: Ano / Ne

Tlumice plvodni - Ano / pokud jiné -
zn.vyrobce

Brzdy: plvodni / upravené / zcela jiné-uved

jaké

vyrobce a prdmér kotouce

Brzdi¢: pocet pistkl

Potrubi: pdvodni / sportovni - zn.
vyrobce

Rizeni: pavodni / upravené prvky / zména
prevodu-uved jaka

Ulozeni Unibal
(Ano/Ne./komb)

Prevod: Ano/ Ne

Tlumice pavodni - Ano / pokud jiné -
zn.vyrobce

Zadni naprava: puavodni / upravené prvky /
zcela noveé dily

Ulozeni Unibal
(Ano/Ne./komb)

Pruziny ptvodni: Ano / Ne

Tlumice pavodni - Ano / pokud jiné -
zn.vyrobce

Brzdy: plvodni / upravené / zcela jiné-uved

jaké

vyrobce,
prim.kotouce/bubnu

Brzdi¢: pocet pistku

Potrubi: pavodni / sportovni - zn.
vyrobce
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Brzdy: hlavni brzd. Valec - ptvodni /
upravené / zcela jiné-uved jaky

zména usporadani
brzdového oktuhu: Ano /
Ne

Regulace tlaku mezi P a Z
napravou: Ano/ Ne

Zména typu rucni brzdy: Ano/ Ne
Pokud hydraulicka, je okruh
nezavisly? Ano/Ne

Pneumatiky: oznaceni a rozmér:

Disky: oznaceni a rozmér

Znacka-vyrobce pneu:

Poznamky:

Karoserie: plvodni vé rozmeérd: Ano / Ne

Pouzito dilti navic,
spoilery, lemy blat.: A/N

Okna puvodni sklo: Ano/ Ne
Bezp.folie bo¢nich oken: A/N

Pouzito jinych material(, napf.: Al
plech, karbon,sklolaminat

Bezpecnostni ochranny ram dle "J"
Ano/Ne

Vyrobce / €&.ramu

Poznamky:

JEZDEC odpovédny za uvedené udaje a stav vozidla v pribéhu rallye

Pfijmeni

Jméno

e-mail

Mobil
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Priloha C. 2: Technicka karta (zjednodusena)

TECHNICKA KARTA

V technické karté musi byt uvedeny aktualni (idaje o vozidle a posadce

Kartu vyplite pred Technickou prejimkou a pfi kontrole predejte technikovi

NAZEV RALLYE NAZEV TYMU

] a0 a0 aslld  ma|ld as|ld
1 w0 m|O w0 wa|d  ws|d welld  w7|D He|L] Hclas|[] ostatni

Zn./ typ vozu Obj.motoru RZ Rok vyroby

1. JEZDEC Rallye se t¢astnim dobrovolné, na vlastni nebezpeéi a odpovidam za zpUsobené $kody
Jméno Piijmeni

e-mail Mobil Podpis

Souhlasim se zvefejnénim (dajl ve sdélovacich prostiedcich, tiskovych a obrazovych materidlech
2. JEZDEC Rallye se Uéastnim dobrovolné, na vlastni nebezpeti a odpovidam za zpusobené skody
Jméno Prijmeni

e-mail Mobil Podpis

Souhlasim se zvefejnénim (idaju ve sdélovacich prostiedcich, tiskovych a obrazovych materidlech

Podpis / razitko
technického komisare :

Poznamka/zavady (vyplni TK)




Priloha C. 3:
Predepsané kontrolni body v ramci kontroly
na STK na vlastni zadost

Skupina kontrolnich ukoni

Cislo polozky Polozka Metoda kontroly Zakladni popis zavady Hodnoceni zavady

0. IDENTIFIKACE VOZIDLA

0.2.1.1 Identifikacni Cislo / vyrobni Cislo  Vizualni kontrola

Vyrazené identifikacni Cislo / vyrobni Cislo vozidla nebo vyménného B
samostatného technického celku (vyménna nastavba, pracovni stroj neseny)
chybi, nebo je nelze najit.

Identifikacni Cislo / vyrobni Cislo je nelplné nebo necitelné nebo vyrezlé B
nebo jinak poskozené.

1. BRZDOVE ZARIZENI

1.1.2  Stav brzdového pedalu/rucni  Vizudlni kontrola ¢asti za pouziti brzdového systému.
paky a zdvih ovlddaciho Poznamka: Vozidla vybavena brzdovym systémem s posilovacem

zarizeni brzd je treba kontrolovat s vypnutym motorem.
Brzdova potrubi Vizualni kontrola ¢asti za pouziti brzdového systému
Bezprostredni riziko zavady nebo prasknuti. B C

Cinnost a ucinky systému provozniho brzdéni

Cinnost. Zkouska na valcové zkudebné brzd (statické zafizeni na zkousky brzdéni).

1.2.1.1 Nedostatecna brzdna sila na jednom nebo vice kolech. B C

1.2.1.2 Rozdil brzdnych sil na kolech téze napravy je vétsi nez 30%. V pripadé B C
jizdni zkousky se vozidlo nadmérné vychyluje z pfimého sméru.

1.2.1.3 Nedosahne se odstupriovani brzdného Gcinku (blokovani). B C

1.2.1.4 Nadmérna prodleva brzdného Ucinku na nékterém kole. B

1.2.1.5 Nadmérné kolisani brzdné sily v prlibéhu kazdého Uplného otoceni kola (ovalita). B
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2. RIZENI

Mechanicky stav

Stav prevodky Fizeni Vozidlo se umisti nad montazni jamu nebo na zvedak, kola
jsou nad zemi nebo na otocnych plosSinach a otodi se
volantem z jednoho dorazu do druhého. Vizualni kontrola ¢innosti prevodky fizeni.

2.1.1.3 Nadmérna vile v prevodu prevodky Fizeni, nebo prevodka fizeni nespolehliva. B C
2.1.1.4 Nadmérna vdle v ulozZeni hiideld nebo hiebenovych ty¢i prevodky Fizeni. B C
2.1.2.1 Prevodka fizeni neni nalezité upevnéna. B C
2.1.2.2 Loze na podvozku / karosérii pro upevnéni prevodky fizeni prasklé nebo B C

montazni otvory protahlé.

2.1.2.3 Chybéjici nebo prasklé upeviovaci Srouby. B

@]

2.1.2.4 Praskla skrin prevodky fizeni. B C

2.1.3  Stav pakového mechanismu fizeni
Vozidlo se umisti nad montazni jamu nebo na zvedak, kola vozidla jsou na zemi a otoci se
volantem po sméru a proti sméru hodinovych rucicek nebo se pouzije specialné upraveny
detektor vdle Fizeni. Vizualni kontrola opotfebeni, prasklin a spolehlivosti fidicich ¢asti.

2.1.3.2 UvoInéné nebo nadmérné opotrebené spoje. B C
2.1.3.3 Praskliny na jakékoli ¢asti nebo deformace jakékoli ¢asti mechanismu fizeni. B C
2.1.4.1 Mechanismu fizeni drhne pti pohybu o pevnou ¢ast podvozku. B

Volant, sloupek Fizeni

Stav volantu Kola jsou na zemi, volant se zatlaci ze strany na stranu
(snaha o kyvavy pohyb) v pravém Uhlu ke sloupku a zlehka se na néj zatlaci smérem dold a
nahoru. Vizualni kontrola vile.

Zjevné uvolnéné spojeni volantu s hrideli volantu B C
nebo vzajemné spojeni neni spolehlivé nebo neodpovida pozadavktm.

3.4 Stérace skla

Stérace skla Vizualni kontrola a zkouska ¢innosti

Stérac nefunguje spravné nebo neni funkéni. A B
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Ostrikovace skla

3.5 Ostrikovace skla Vizualni kontrola a zkouska cinnosti
3.5.1 Ostrikovace nefunguiji spravné nebo chybi. A B
4.1 Svétlomety
Stav a funkce Vizualni kontrola a zkouska Cinnosti
Zdroj svétla nesviti, je vadny nebo chybi. A B
5. NAPRAVY, KOLA, PNEUMATIKY A ZAVESENI NAPRAV
5.1 Napravy
Napravy: Vizualni kontrola, u zdvihatelné napravy, je-li to mozné,
oVéri se i funkce zvedani napravy. Vozidlo se umisti nad montazni jamu
nebo na zvedak a zafizenim na kontrolu vili naprav se na kazdé kolo
vyvine sila ve svislém nebo bocnim sméru a sleduje se mira pohyblivosti
napravnice vaci ¢epu napravy.
Praskla nebo deformovana nebo nadmérné zkorodovana naprava. C
V uchyceni napravy jsou vlle nebo nékteré spojovaci prvky A B C
uchyceni napravy jsou uvolnéné nebo prasklé nebo chybi nebo
uchyceni napravy je nespolehlivé.
5.3 Systém zavéseni naprav

Systém mechanického odpruzeni
Vizualni kontrola, vozidlo se umisti nad montazni jdmu a stabilizator nebo na zvedak. Je
mozno pouzit zafizeni ke kontrole vili kol.

V uchyceni anebo spojeni systému mechanického odpruzeni jsou nadmérné A B C
ville nebo nékteré spojovaci prvky jsou uvolnéné nebo chybi nebo je uchyceni, ¢i spojeni
systému mechanického odpruzeni nespolehlivé nebo neodpovida pozadavkim.

Néktera ¢ast systému mechanického odpruzeni je poskozena nebo nadmérné B C
opotrebovana nebo nadmérné zkorodovana.

Tlumice pérovani Vizualni kontrola, vozidlo se umisti nad montazni jamu
nebo na zvedak.



V uchyceni tlumice pérovani jsou nadmérné viile nebo nékteré spojovaci A
prvky jsou uvolnéné nebo jsou prasklé nebo chybi nebo uchyceni tlumice
pérovani neodpovida pozadavkam.

Pfi zkousSce Ucinnosti tlumict, vyrazny rozdil mezi levou a pravou
stranou na naprave.

6. PODVOZEK A CASTI PRIPEVNENE K PODVOZKU

Celkovy stav Vizualni kontrola, vozidlo se umisti nad montazni jamu
nebo na zvedak

Praskliny nebo deformace jakékoliv ¢asti konstrukéniho prvku ramu nebo B
pomocného rdmu nebo jiné nosné konstrukce vozidla.

6.1.1.3 Nadmérna koroze jakékoli ¢asti konstrukéniho prvku samonosné karosérie A
nebo ramu nebo pomocného ramu vozidla, kterd ma vliv na pevnost
konstrukce vozidla.

6.2 Kabina, karoserie a nastavba

6.2.1.2 Nebezpecné vnéjsi dily, které by mohly zplsobit zranéni. B

6.2.3  Dvere a pojistky dvefi / Vizualni kontrola kapota, viko zavazadlového prostoru

6.2.3.2 Dvere nelze spolehlivé zajistit proti samovolnému otevirani. B
Kapotu / viko zavazadlového prostoru nelze spolehlivé otevrit nebo zavrit. A
Predni kapota / predni viko zavazadlového prostoru, otvirané po sméru C

jizdy, nelze spolehlivé zajistit proti samovolnému otevreni
nebo zplsob zajisténi kapoty / vika zavazadlového prostoru neodpovida pozadavkim
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